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LOMAS-VIRREYES

RECETAN
CURAVIAL

Institutointernacional presenta
diagndstico sobre saturacion vehicular
enlazona. Sugiere erradicarla con
parquimetrosde Ultima generacionyel
cambiodesentidoenalgunascalles
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Piden en Lomas-Virreyes

parquimetros inteligentes

Estudio de érgano
internacional
sugiere equipos
pay and display y
cambiar el sentido

de dos vialidades
DE LA REDACCION

comunidad{@nuevoexcelsior.com.mx

nstalar parquimetros

inteligentes, cambiar

el sentido en las aveni-

das Jturrigaray y Mon-

tes Urales Sur, asi como

adaptar cruces peato-
nales y zonas de estacionamien-
to para reducir la velocidad a la
que corren los autos, son las me-
didas que permitirdn a la zona
de Lomas-Virreyes despresuri-
zar sus calles y resolver la satu-
racién vehicular.

Este es el diagndstico al que
llega el Instituto del Transporte
y Desarrollo de Politicas (ITDP)
que, a peticion de la delegacién
Miguel Hidalgo, realizé un es-
tudio sobre esta zona de amplio
desarrollo econémico, cuyo pe-
rimetro marcan al occidente la
calle Explanada, al norte Paseo
de las Palmas, al oriente Perifé-
rico y al Sur el Bosque de Cha-
pultepec.

La radiografia
El estudio del ITDP, organismo
internacional que yaharealizado
evaluaciones similares en Polan-
co y Cuauhtémoc, atribuyé los
problemas de saturaciénde ban-
quetas y vialidades a dos facto-
res, particularmente: el uso gra-
tuito de la via piblica como es-
tacionamientoy elusodelazona
como atajo para llegar a otros
puntos de la ciudad.

Para su elaboracién, Lomas-

Virreyes fue dividida enlas dreas
norte y sur, teniendo Paseo dela
Reforma como linea divisoria.

El documento, entregado la
semana pasada, tras medio afio
de preparacion, detectd que la
dindmica vial en ambas areas
es distinta: mientras enla norte
hay unaimportante presenciade
comercios y restaurantes, lo que
presupone una mayor rotacién
de lugares de estacionamiento,
enel sur predominanlas oficinas
y el hospital de Perinatologia, lo
que hace que existamayor caren-
cia de espacios para aparcar.

En materia de trafico, el es-
tudio considerd que “tanto enel
sector norte como en el sur en-
contramos vehiculos en trinsito
que sélo entran a Lomas-Virre-
yes para llegar a su destino final
fuera de esta zona, generalmente
en atajo entre dos avenidas”.

La mano vecinal

Endiciembre de 2009, 1a delega-
cién Miguel Hidalgo y el ITDP
entraron en contacto por inter-
mediacion del grupo deresiden-
tes Salvo Lomas Chapultepec y
fue entonces que se decidi6 rea-
lizar el Diagndstico-propuesta de
gestion de la demanda de estacio-
namientos en Lomas-Virreyes.

“Loquehizola delegacién fue
buscar una opinién experta, pro-
fesional, delo que podria hacersé
para mejorar la movilidad y ac-
cesibilidad peatonal en esta.zona
de Lomas”, explica Archivaldo
Hope, representante de la agru-
pacion de residentes.

“Nosotros los pusimos en
contacto con esta institucidn,
que da asesoria a gobiernos de
todo el mundo.”

Lo que buscan, sefialé Ho-
pe, “es que en las zonas habita-
cionales el trafico sea mas pau-
sado, a menor velocidad, que se
tengarespeto por los residentes.

Y quisiéramos que éste fuera un
proyecto piloto de lo que puede
hacerse, de c6mo puede organi-
zarse la ciudad. Hay que pedir-
le a las autoridades que este ti-
podeinteraccion conlos vecinos
sedé siempre, los vecinos somos
parte de la sociedad y podemos
aportar”,

El problema de

los autos en movimiento
Como estrategia para dismi-
nuir la presencia de vehiculos en
las vialidades secundarias de la.
zona, que son utilizadas como
“bypass” o atajo entre las dis-
tintas avenidas de Lomas-Vi-

rreyes, el Instituto propuso mo-
dificar el sentido en aquellas de
mayor uso. .

Por ejemplo, las calles Prad
Sur y Montes Urales son usadas
enel drea sur como atajo parali-
gar el Eje 5 Poniente con aveni-
das como Reforma, Palmasy Pe-
riférico; asi como para ligar Re-
forma Poniente con Reforma
Centro y Periférico. Ademds,
los automovilistas toman Mon-
tes Urales-Teapa para salir a la
Fuente de Petréleos.

Mientras tanto, en el sector
norte las calles Montes Urales
Norte-Cordillera de los
Andes se sobresatu-
ran con conducto-
res que buscan lle-
gar a Palmas, al-
gunos doblando
por Sierra Gamén
y otros por la calle
Sergio Ferndndez.

Y viniendo de Pal-
mas, Prado Norte es
usada para incorporarse a
Reforma o Periférico, En esta zo-
na, destaca el estudio, “la pre-
senciade rutas de transporte pii-
blicoremarcaelpesode estas ca-
lles como atajos entre avenidas
mas importantes”.

Continda en siguiente hoja

Para solucionar este proble-
ma, el ITDP recomendé alade-
legacién Miguel Hidalgo cambiar
el sentido en dos calles, Montes
Urales, entre Reforma y Prado
Sur, a fin de evitar el atajo hacia
la Fuente de Petrdleos, asi como
en Iturrigaray, entre Prado Sur,
Aguiary Seijas.

El problema de
los autos detenidos
Enlazonaauscultada, el Institu-
to de Politicas para el Transpor-
te detectd una oferta de 3 mil 207
lugares de estacionamiento, ocu-
pados casi al 100%, ademads de
una presencia promedio de mil
autos extra, aparcados en luga-
res prohibidos; destaca que 80%
de ellos obstruian accesos de vi-
viendas; 16% estorbando cru-
ceros viales: 12% en bateria, en
puntos donde no se permite; 10%
estaban montados sobre lasban-
quetas; 10% ocupando dos luga-
res; otro 10% en sitios en
"los que explicitamente
se prohibia estacio-
narse; 7% en doble
fila;y 5%en cordén,
frente a entradas
de autos.
Esta situacién
viene a empeorarla
elque 295 espacios de
estacionamiento estdan
obstruidos intencio-
nalmente,

La solucién a este problema,
sefiala el estudio, es la instala-
cién de parquimetros con siste-
ma “pay an display”, que con-
trolan espacios hasta para 20 au-
tos y permiten distintos modos
de pago, ademds de que impri-
men una autorizacién de esta-
cionamiento por tiempo limita-
do, con el registro de las placas
del auto.

Este sistema demandariauna
tarifa mds elevada de la que ac-
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tualmente autoriza el Cédigo Fi-

nanciero del DF, que es de ocho
pesos lahora, sinembargo, se es-
tablece en el documento, “me-
diante un estudio de preferencias
reveladas realizado en Polanco,
se estimd que la tarifa dptima se-
ria de 15 pesos por hora. Tam-
bién podrian definirse zonas de
baja y alta rotacion, con tarifas
distintas”.

“Lo que el estudio propone
-afirmé Hope- es que el uso de
la calle para estacionamientos

deje de ser gratuito. Lacalleesde
todos,la pagamostodos,losque |
usan coche y 10s que no, y cuan- 2
dounapersonahaceusodelaca- §

lle debe pagar por ella;loideal es
que el precio del cobro de ese lu-

gar de estacionamiento estuvie- @&

ra en funcién de la demanda que
hay en el mercado: si hay mucha
deberia ser mds caro, lo cual es
normal en cualquier producto o
servicio, esono es posible ahori-
taporquelastarifaslas establece
la Asamblea Legislativa del Dis-
trito Federal.

“Parami, mas que un niimero,

la Asamblea deberia establecer, |
segun la prdctia mundidl, que |

la tarifa debe ser tal que permi-
ta mantener 15% de los espacios
disponibles, y en funcién de eso
determinar su monto.”

El lider vecinal informé que
serd en los préximos dias cuan-
dolos residentes y las autorida-
des delegacionales se encuen-
tren para estudiar las propues-
tas formuladas por el Instituto
del Transporte y los mecanismos
para su aplicacion.

120.

Parquimetros de
Ultima generacion,
que funcionan con
energiasolar, dan
distintas opciones
de pagoy uno solo
puede administrar
el espacio para

~ 5 hasta 20 autos.

A SR

Pacificacion del transito
Propuesta del ITPD para disminuir _.'para.;_ié:t!_rc E

a partir de la forma de estacionar | ra
lavelocidad a laque se circulae ecunta | MiHdsipo

estacionados
en bateria

Calle méds estrecha
y por lo tanto de
| circulacién mds lenta
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Regeneracion vial

Lomas
seccion

seccion
Sur

: 0 Intersecciones sswsw  Z0na de transito ° Reductor de velocidad
a modificar calmado i

D Zonas verdes Peatonalizacién || Cambliode sentido
. ~ decalles

Infogratias: Cristina Medrano / Foto: especial
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 paraestacionamientoen -
 viapiblicahayenlazona

EEPAC

LOSNUDOS

Problemas detectados
porelITDPenlazona
de Lomas-Virreyes:

w Tantoenel sectornorte
comoen el surexisten
vehiculos en transito que
stloentranalacoloniapara
llegar a sudestino final,
fuerade esta zona, quese
convierte en atajo entre dos
avenidas.

® Faltanlugaresde
estacionamiento.

m Haycallesenlasquese
suele elevar la velocidad por
elanchodelaseccionyla
faltadetréfico.

w Hay cruceros conflictivos,
peligrosos y poco amables
para el peatén,

® Losespacios de
estacionamiento del drea
comercialde PradoNorte
estdn controlados por
franeleros y valet parking.

PROPUESTAS

Yaque el estacionamiento
enlazonaesgratuitoen
viapuiblica,yantelaplena
ocupacion de espacios, se
sugiere:

® Instalarunsistemade
parquimetros antes de
ampliarlaoferta. A

m Establecer untope dedos
horas como méximo por
vehiculo, paraimpulsar
la rotacion, ademas de
queel usode lugares de
estacionamientoes de
poco mas de 2 horas, en
promedio, enla zona norte,
yde 2:40enlasur.Esta
medida generaria una
reduccion de 109%, al menos,
enambas areas,

w ELITDP propone instalar un
sistema “payandisplay”,
conunmadulo central cada
17a20 autos, que permita
distintos modos de pago e
imprimauna autorizacién
de estacionamiento por
tiempolimitado, con placas
delvehiculo.

® Aunquela tarifa por
parquimetro estd fijada
en 8 pesos por el Codigo
Financiero del DF, lo ideal
seria un ajuste que permita
mantener hasta 15%de
cajones libres, para reducirel
cruising, es decir, las vueltas
envaclo buscandolugar.

m Definircajones para
residentes.

m Reducirvelocidad mediante
estacionamiento en baterfa
enalgunascalles.

m Paraevitarelusodevias -
secundarias como atajo
entreavenidas principales
sesugiere cambiar el
sentido en Montes Urales,
entre Reformay Praco Sur,
yenlturrigaray, entre Prado
Sur, Aguiary Seljas.
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3,207 =

-SPACIOS

paraestacionamiento [
enlacalleexisten
enlazona

 CAIONE: | AVENIDAS

raaparcares
- déficit calculadop e{ se busca que se
Instituto del Tr_ conviertan en zonas

de transito calmado
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