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Demanda legal
1

gontra Transocean

EMILIO GODOY
ntes de que el pasado 22 de abril se
hundiera la plataforma Deepwater
Horizon en el Golfo de México, su
propietaria, la contratista suiza
Transocean, tuvo varias complicaciones
en sus torres de perforacién, como un
anticipo de lo que seria el peor desastre
ecoldgico en Estados Unidos.

Asi lo revela una demanda interpues-
ta el 13 de mayo ultimo por dos accionis-
tas de la empresa -Thomas Yuen y Sum-
ni Ahn-ante la Corte del Distrito Este de
Luisiana en contra de Transocean Ltd., y
su presidente, Steven L. Newman.

En la querella de 22 paginas, cuya
copia tiene Proceso, se indica que en
junio de 2000 British Petroleum (BP), la
compafiia que contraté la plataforma,
informd a Transocean que un disposi-
tivo de seguridad contra explosiones
(BOP, por sus siglas en inglés) habia fa-
llado en la torre de perforacion Discover
Enterprise.

En ese momento la contratista reco-
nocié que el BOP “no funcionaba pre-
cisamente bien” y la plataforma fue in-
capaz de operar por largos periodos
mientras el problema se resolvia. El se-
guro fue fabricado por la empresa Hydril,
ahora propiedad de la rama petrolera y
gasera de General Electric, y Cameron
International, la misma que manufacturé
el mecanismo de la Deepwater Horizon.

El 24 de agosto de 2005 la Oficina
de Salud y Seguridad de Gran Bretafa
(HSE, por sus siglas en inglés) envio un
aviso a Transocean por que no pudo ga-
rantizar que el BOP de una plataforma
contara con mantenimiento adecuado.

cién plarde el contfai*d-&hl‘ ¥

En junio de 2006, la HSE cito a la
contratista por problemas y deficiencias
relacionadas con las pruebas del BOP.

“Esto es el producto de unaindife- -
rencia hacia la seguridad y los procedi- -~
mientos adecuados que ha provocado
la devastacién de miles de kilémetros..
cuadrados de aguas y de humedalgs”
comenta a Proceso Darren J.'/Robbins
abogado de la firma Robbins Geller Ru
man & Dowd LLP ~con sedeen San D
go, California- que representa a Io;;aﬁ
cionistas Yuen y Ahn

EIBOP-es una cépsula de concret

una perforadora costa fue

Mlentras Ia mancha da crudo derlvada
del accidente ya rebaso los 9 mil kilémetros
cuadrados de extension, el presidente Ba-
rack Obama ordené que se integre una co-
mision independiente para investigar el de-
rrame que segun datos de la petrolera crece
arazon de 5 mil barriles diarios de crudo.

El ocultamiento

La estela negra de la corporacion, funda-
da en Luisiana en 1919 como Danciger Oil
& Regining Company, no queda ahi. Tres de
cada cuatro incidentes que ocasionaron in-
vestigaciones federales sobre seguridad y
otros problemas en plataformas de perfora-
cién submarinas en el Golfo de México des-
de 2008 han ocurrido en instalaciones ope-
radas por la contratista suiza.

Entre 2005 y 2007 una torre de perfora-
cién de Transocean estuvo involucrada en
13 de 39 incidentes investigados por la ofi-
cina gubernamental de Servicios de Admi-
nistracion Minera (MMS, por sus siglas en
inglés), adscrita al Departamento del Interior
y responsable de conceder las licencias de
exploracion petrolera en el Golfo de México.

De los cuatro incendios a bordo de pla-
taformas supervisadas por la MMS desde
2005, todas fueron operadas por Transo-
cean, incluyendo una conflagracion que se
desaté en una torre de perforacion nueva, la
Discoverer Clear Leader.

Ademas, en noviembre de 2005 |a plata-

forma Horizon derramé mas de 200 barriles
de crudo en el Golfo de México debido a fa-
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llas humanas y de equipo. que se vigilaba de cerca el equipo y la ope-

En 2006, |a torre Discoverer Enterprise
estaba perforando a gran profundidad pa-
ra BP, que sufrid una fuga desde un segu-
ro contra explosiones y derramé 54 barriles
de fluidos en el Golfo. En esa ocasién, la
MMS dijo que el problema fue ocasionado
parcialmente por “el uso extendido sin ins-
peccion o mantenimiento”.

En 2003 el entonces director tecnolégi-
co de Transocean, Earl Shanks, particip6 en
la elaboracién de un reporte titulado Siste-
mas de control de seguros contra explosio-
nes en aguas profundas. Una mirada a te-
mas de seguridad. En este documento se
advertia que la industria no estaba tomando
el tiempo necesario para hallar y corregir los
problemas que comunmente aparecian en
esos dispositivos.

La historia detras del estallido de la
Deepwater Horizon revela |a falta de super-
vision de la MMS y la cerrada oposicion de
la industria petrolera a controles mas estric-
tos (Proceso 1749).

“Hay incentivos econdémicos sustancia-
les para evitar regulaciones apropiadas. Se
crean incentivos perversos para que no ha-
ya regulaciones estrictas”, apunto Robbins,
socio fundador del despacho y quien osten-
ta un doctorado en leyes por la Universidad
de Vanderbilt.

Ademas de Transocean, BP también en-
frenta la inconformidad de sus accionistas,
quienes se querellaron contra la petrolera
britanica. De hecho, al menos 115 deman-
das, por cargos como muerte incidental,
darios al ambiente y perjuicio contra los ac-
cionistas, han sido iniciadas ante cortes fe-

" derales estadunidenses contra los involu-
crados en el catastrofico derrame (Proceso
-.1750).

ppden un resarc|m|emo aun no cuantificado
por concepto de dafios y perjuicios.

La empresa y su directivo “hicieron creer
falsamente que ya se habian solucionado
los problemas de seguridad del pasado y

racién de la compariia. También se omitié
revelar informacion material relativa a sus
repetidas fallas de seguridad y recurrentes
problemas con el seguro”, cita el texto legal.

El 5 de agosto de 2009, en una confe-
rencia telefonica con analistas sobre las ga-
nancias de la empresa en el segundo tri-
mestre de ese afo, Newman dijo:

“Tuvimos un par de incidentes de erro-
res humanos sobre los pisos de perforacion
en dos de esas plataformas y hubo algunos
problemas con el BOP. Nada que pudiera
caracterizarse como sistémico o especifico
del trimestre. Revisamos a fondo cada uno
de esos incidentes y hemos identificado sus
causas. Volveremos a abordarlos en nues-
tro sistema de administracién para que no
se repitan.”

De acuerdo con el alto directivo, las fa-
llas “han sido resueltas y las operaciones
del BOP son una parte compleja de nuestro
negocio. Es algo a lo que ponemos mucha
atencion. Todos los incidentes del BOP que
han ocurrido en el segundo trimestre han si-
do resueltos y continuaremos vigilando con
atencién el desenvolvimiento de nuestro
equipo submarino”.

El 24 de febrero de 2010 la empresa or-
ganizé una nueva conferencia telefénica so-
bre sus resultados del cuarto trimestre de
2009. En ésta Newman dijo, en respuesta a
Tom Curran, analista de la firma estaduni-
dense Wells Fargo Securities:

“En la flota de aguas ultraprofundas solo
tuvimos un problema de BOP y uno de error
humano.”

Y recalcd: “Hemos identificado los pro-
blemas de fallas de equipo y el problema de
control del BOP. Continuamos concentra-
dos, a través de nuestros programas de ca-
pacitacién y competencia, para evitar los
errores humanos”.

A comienzos de marzo Ultimo, Transo-
cean emitié un comunicado para sus accio-
nistas en la cual informé que, aunque sus
ejecutivos calificaban para bonos, no los
recibirian, pues la firma habia “incurrido en
“cuatra acoldemes par varias cauaas en di-

una compen

~mil délares.
~Los pmblamas Iegales-m y Transo-

coarrpodrian agravarse si susaccionistas se
dirigen-ala Comision de Comercicy Valores -
(SEC; por susssiglas en inglés), para que ésta
“lasinvestigue, o bien si ese 6rgano indepen-
ﬁientubre una‘paaqum deruﬂclo, pugs am-
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