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Calentamiento
global: ;cOmo
afrontarlo?

ANTONIO GERSHENSON

Son varios los gases o polvos, como cenizas u

otros, los que la causan, y pueden afectar directa-

mente a los seres vivos. En cambio, el calentamien-
to global es provocado por determinados gases, el més
abundante es el biéxido de carbono. Este no causa dafio
directo, pero es la principal sustancia que acelera el cam-
bio climético. Por eso es motivo de discusiones internacio-
nales, y lo ha sido de tratados mundiales. El Ejecutivo
federalhatomadoeltcmaparadiscursosyparairaun
lado o a otro a participar. Pero, ;qué estamos haciendo
para ayudar a resolver el problema? (Qué se hace en otros
paises? Y, finalmente, ;qué debemos hacer?

El mundo vive ciclos, de manera “natural”, desde
antes de que hubiera humanos. La temperatura promedio
del planeta, el nivel promedio de los océanos y... elbidxi-
do de carbono. Cuando viene una glaciacién se forman
grandes capas de hielo. Esto hace que, al estar en gran
parte congelada, haya menos agua en los océanos. Cuan-
do se podia pasar entre lo que ahora es Siberia y Alaska,
Jos océanos. tuvieron hasta 100 metros menos de nivel de
agua. Al derretirse el hielo subié dicho nivel y, claro, no se
puede pasar correteando mamuts como sucedia hace dece-
nas de miles de afios. Pero también cambia el porcentaje
de biéxido de carbono. Cuando la temperatura mundial es
més alta, hay mds biéxido de carbono, y viceversa.

Pero aqui es donde la presencia humana, especial-
mente desde 1a Revolucién Industrial, agrega bi6xido de
carbono fuera de proporcién respecto a lo que antes
sucedia. De 280 partes por millon de la atmésfera, antes

L a contaminacién se entiende como algo general.

del mencionado salto industrial, pasé a 380, si no ha’

subido més desde que se tomg esta tiltima medida. Y esto
acelera el calentamiento global en el que ya estaba el pla-
neta, y también el aumento del nivel del agua en los océ-
anos, con lo que se rompen equilibrios de manera dificil
de prever y se dan, en forma no regular, cambios en la
naturaleza. Uno que ha sido posible medir es reduccién
en el tamaiio de la capa de hielo alrededor del polo norte,

que ha sido de 40 por ciento.

. Parte de lo que causa este problema —de la “aporta-

cién” de México— es la copia del modelo de Estados

idos: absoluta mayoria de la generacién de
quemando hidrocarburos. El gas no es limpio, pro-

duce grandes cantidades de bidxido de carbono, igual

que los derivados de petréled o el carbén. En Estados
Unidos la mitad de la] se genera con carbon.
Para tratar de que “contamine menos”, una parte se gasi-

fica, pero eso reduce otros contaminantes, no el que mas -

causa el calentamiento global. »

Un elemento muy importante es la “economia del
automovil”, la proliferacién-de éstos y camionetas que
consumen mucho mas combustible que otras formas de
transporte. Aqui se copia esa supuesta economia, pero no
en todos lados es igual. En Europa, hay las siguientes
diferencias: sustituir la gasolina por diesel, el cual tam-
bién contamina, pero se consume menos por kilémetro.

También es importante el uso creciente de ferroca-
miles- de alta velocidad, los cuales usan |Elcctxicidaq, y
aunque ya ganamos en que la »energiﬂ pOT pasajero es
mucho menor, nos remite a mej “produccién eléc-
trica. Los trenes de alta velocidad sustituyen también en
parte a los aviones. Voy a tomar un ejemplo: el recorrido
entre Parfs y Bruselas. Primero, el boleto sencillo cuesta
25 euros, recién anunciados. Aunque esta moneda esté
devaluada, el peso lo estd mds, y el equivalente de ese
boleto es de menos de 400 pesos. Vayamos a una termi-
nal de camiones hasta dénde llegamos con 400 pesos?

Tiempos. Sin escalas, el tren se tarda, casi del cen-
tro de Paris al de Bruselas, una hora y cuarto. ;Por
avi6n? Hay que ir a wno.de los aeropuertos de Parfs,
esperar a que salga el avion, el ratito que se tarda en lle-
gar y media hora de viaje..;Cuéntos van a hacer eso?

China es otro ejemplo. Para 2012 habrd 40 nuevas
lineas de tren de alta velocidad. Ochocientas locomotoras
més de alta velocidad. Velocidad promedio de los mis

recientes: 350 kilémetros por hora. A algunos les suena a
articulo de lujo. Por lo menos en China no lo es, ademas
del ejemplo de los 25 euros. En una linea que entr6 en ser-
vicio hace unos meses, cada tren rapido lleva aproxima-
damente mil pasajeros, y salen cada 10 minutos. A horas
pico, cada cinco minutos. También en ese pais hay una
estrategia en cuanto a la produccion de
est4 construyendo una cantidad enorme d€ gETeTa
con el viento. Més aiin, hidroeléctricas; en China estd,
entre ellas, la mayor del mundo, en Tres Gargantas. Pero
aun esto no alcanza. El crecimiento de la industria, del

poder de compra de la poblacién i de la economia en

general, hacen que la demanda de crezca mas.
Entonces, se estd construyendd un nimero crecien-
te de plantas de carbon supercriticas y, sobre todo, ultra
supercriticas, con una eficiencia de 45 por ciento. Y por
cada planta nueva-se deben cerrar otras més viejas, mas
pequefias, mds ineficientes y contaminantes. La dosis de
plantas a cerrarse depende de varios factores. Pero, ade-
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Inds, hay casos en que para generar una misma cantidad
de bnergia, una de esas plantas viejas consume el doble
de carbén que una de las més avanzadas. De modo que

un cierre tipico de plantas, con 50 por ciento de la capa-
cidad recién instalada, implica un aumento nulo de con-

sumo de carbén con toda esta operacién, pero con el
aumento en la generacién de .

.Y qué hacemos nosotros al respecto, ademds de los
discursos? jNada! No damos ni un paso para abatir el uso
de automéviles y camionetas de lujo ni su consumo de
gasolina; no hay ningin proceso importante de genera-
cién con energia renovable ni construccion de ferrocarri-

2

les, de los cuales a veces s6lo queda algo de chatarra.

Incluso en Estados Unidos —en California— se formo6
una comisién entre el gobierno del Estado, el organismo
chino encargado de trenes de alta velocidad y 1a General
Electric, obviamerite para construir e instalar trenes de
alta velocidad. Es obvio todo lo que tenemos que cam-
biar. Estos ejemplos son adaptables a nuestra realidad, y
agregamos: mds y mejor transporte colectivo; que se
estimulen el uso de diesel y de motores hibridos, que
ahorran hasta la mitad de gasolina; que las flotillas del
sector piblico federal y local tengan este mismo tipo de
cambios. Y, en general, soluciones y no oraciones.

’ antonio.gershenson@gmail.com
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