120.

Fecha Seccién

09.05.2010 Revista

Pagina

46

La explosion de una plataforma petrolera en el Golfo
de México desatd no solo un desastre ecoldgico sin
precedente en Estados Unidos, sino una gran presion
para que los consorcios del crudo se sometan a nue-
vas regulaciones. Asi, las empresas de los hidrocarbu-
ros hacen lo posible para frenar los intentos guberna-
mentales de controlarlas, a la vez que se preparan con
el proposito de enfrentar demandas de los familiares

de las victimas del accidente.

Emilio Godoy

uego del derrame de crudo
causado por la explosion de
una plataforma contratada por
British Petrolcum (BID, en
Estados Unidos crece la pre-
sion sobre la industria a fin de
guc acepte regulaciones mais
estrictas. Mientras tanto, se acumulan
las demandas dc los parientes de los 11
trabajadores desaparccidos y los sobre-
vivientes del accidente contra esa tras-
nacional y la contratista suiza Trans-
Ocean Ltd.

Durante los tltimos meses, el sector
petrolero estadunidense se ha opuesto ve-
hementemente a la aprobacién de nuevas
normas de seguridad aplicables a sus ope-
raciones en alta mar, a cargo de la ofici-
na gubernamental de Servicios de Admi-
nistracién Minera (MMS, por sus siglas en
inglés), adscrita al Departamento del Inte-
rior, que es la responsable de conceder las
licencias de exploracién de hidrocarburos.

A lo largo de 2009, la MMS intent6
convencer a las principales corporacio-
nes petroleras de que avalaran los cambios
propuestos, cuyo objetivo era endurecer
los controles para evitar percances como
el ocurrido el 20 de abril, cuando la torre
de exploracién Deepwater Horizon, pro-
piedad de TransOcean y rentada a la
estalld y se hundi6 en el Golfo de México,
frente a las costas del estado de Luisiana.

Documentos obtenidos por Proceso dan
cuenta de las ticticas de las petroleras pa-
ra enfrentar las posibles nuevas regulacio-
nes. Por ejemplo, el Comité para un Am-
biente Sanitario Seguro, de la Asociacion
Internacional de Contratistas de Perforacion
(IADC, por sus siglas en inglés), llevo a ca-
bo una reunién en Houston, Texas, el 16 de
julio de 2009, a la que asistid, entre otros,
Mike Holmes, alto ejecutivo de TransOcean.

Ahi, los 48 participantes (representan-
tes de miembros de la IADC) abordaron
temas relacionados con las medidas de se-
guridad adoptadas por las empresas petro-
leras, la propuesta gubernamental y la es-
trategia para frenarla.

“La industria pasa por una disminucién
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de la fuerza de trabajo y las empresas nece-
sitan retener a los mejores supervisores” que
deben “estar listos para capacitar y dirigir a
nuevos empleados” con la finalidad de que
éstos se sientan “responsables de su propia
seguridad y tengan la capacidad de detener
el trabajo, si lo consideran inseguro”, cita el
documento, de cuatro paginas de extension.
Durante el encuentro, los asistentes
fueron divididos en cunatro grupos para tra-
tar temas como las barreras para controlar
los peligros en las obras, las acciones in-
dividuales y colectivas ante los temas mds
urgentes y las formas en que las corpora-
ciones abordan los asuntos de seguridad in-
dustrial, Lailtima sesi6n fue una plenaria.
La intencién de la MMS era que las fir-
mas petroleras y gaseras crearan un Sistema
de Administracién Ambiental y de Seguri-
dad en las operaciones de alta mar, que in-
cluirfa supervisiones peri6dicas y el registro
cuidadoso y puntual de los incidentes.

Es el negocio...

Las petroleras y sus contratistas se han lle-
nado los bolsillos en afios recientes y han
llevado la tecnologia al limite para explo-
rar y explotar zonas cada vez mas profun-
das, como en el Golfo de México.

“La industria se resiste vigorosamen-
te a cualquier regulacién. El afio pasado
se propusieron varias medidas, pero fue-
ron rechazadas, Estas compafiias contrata-
ron millonarios cabilderos para oponerse a
las regulaciones”, denuncid, en entrevista
con Proceso, Matthew D. Shaffer, aboga-
do experto en leyes maritimas del despacho
Schechter, McElwee, Shaffer & Harris, ra-
dicado en Houston,

Un reporte —del que Proceso tiene co-
pia— de una reunién de los integrantes del
Comité de Operadores Maritimos de la
IADC, el 2 de septiembre de 2009, eviden-
cia la renuencia de las empresas a aceptar
nuevos controles.

En esa sesion, Wanda Parker, represen-
tante del Instituto Estadunidense del Petr6-
leo (API, por sus siglas en inglés) ante ese
comité, sefialé que la “MMS no reconoce
que nuestros programas voluntarios de se-
guridad y ambientales son efectivos y no
entiende que nuestro récord es bueno y es-
td mejorando”.

En su turno, Bill Daughdrill, otro repre-
sentante del APT ante el comité, enfatizé en
su presentacién —Tendencias en seguridad
y comparaciones— que “nuestras estadisti-
cas de seguridad en alta mar se mueven en
la direccidn correcta: tasas més bajas de in-
cidentes, Nuestro récord se compara favo-
rablemente con otras industrias —es menor
que la mayoria. El anélisis del reporte de
MMS sobre 33 incidentes no sugiere la ne-

cesidad de un programa obligatorio”.

De los 33 incidentes analizados por la
agencia estadunidense, sélo 14 tuvieron
que ver con la pérdida de control del pozo.
Desde el afio 2000 se han reportado 858 in-
cendios y explosiones en el Golfo de Méxi-
co, donde Estados Unidos inicié la perfora-
¢ién de pozos en 1996, segin la MMS.

En 2009, la BH derramé 1 millén 200
mil litros de petréleo, en comparacion con
los 4 millones 400 mil de 2003, segin ci-
fras de la propia trasnacional.

Pero no es la primera vez que la petro-
Jera britdnica tiene este tipo de percances.
En 2005 su torre de perforacion Thunder
Horse casi zozobré en el Golfo de México
debido a una falla en las tuberias. Ese mis-
mo afio, una explosion sacudié la refinerfa
de [BP| Texas City, mat6 a 15 personas e hi-
ri6 a muchas mds (por esta tragedia la petro-
lera tuvo que pagar indemnizaciones por 2
mil millones de délares). En 2006, los duc-
tos de la empresa en la costa norte de Alaska
tuvieron una fuga, por lo que la trasnacional
debié cambiar el tendido metdlico.

En 2008, la cantidad total de horas per-
didas por lesiones fue la més baja desde que
hay registros, pero la tasa de fatalidad creci6
4% en la medida en que el nimero de casos
severos aumentd, segtin datos de la Asocia-
c¢ion Internacional de Productores de Petrd-
leo y Gas, que aglutina a las mayores petro-
leras y gaseras del mundo.

Sin embargo, la industria tiende a ma-
quillar las estadisticas para que la cantidad
reportada de accidentes sea menor que la
real, segin los especialistas.

“No puedo decirles la cantidad de tra-
bajadores que he representado en casos
en los cuales la compaiiia dice que nadie
mds ha sufrido lesiones similares, sélo pa-
ra descubrir més tarde que multiples lesio-
nes en las embarcaciones han permaneci-
do ocultas”, escribid en su blog el abogado
Brian Beckcom, del despacho Vujasinovic
& Beckcom.

“Ningun incremento significativo en
los incidentes o en sus tasas invita a una
mayor regulacién”, justificd Daughdrill
durante la junta del comité.

En sus comentarios finales durante esa
sesion, Wanda Parker argumentd$ que “un
programa obligatorio y de prescripcién pue-
de evolucionar a un egjercicio burocritico”.

“Creemos que nuestros programas vo-
luntarios, como ha sido demostrado por
nuestro registro de creciente seguridad, res-
palda las operaciones seguras”, prosiguid
Parker.

Pero la pieza que ensefla como la indus-
tria se ha negado persistentemente a nuevas
regulaciones es una carta fechada el 14 de
septiembre de 2009, firmada por Richard

Continda en siguiente hoja

Morrison, vicepresidente de Produccién de
la zona del Golfo de México de lalBB Amé-
rica, dirigida a la MMS, en la cual sugirié
cambios en el lenguaje referente a las esti-
pulaciones sobre seguridad y supervisién,
que estin mds cerca de la posicién de auto-
rregulacion de la industria,

“Aunque respalda a las empresas
que tienen un sisterna para reducir riesgos,
accidentes, lesiones y derrames, no apo-
yamos la regulacién extensa y de prescrip-
cién como estd propuesta. Creemos que
las actuales estadisticas ambientales y de
seguridad de la industria demuestran que
los programas voluntarios aplicados han
sido y seguirdn siendo muy exitosos”, ar-
guyé el ejecutivo en la misiva de cuatro
pdginas, de la que Proceso tiene copia.

El documento aludié a una regla pro-
movida por la MMS que obligaria a los
operadores a desarrollar, aplicar, mante-
ner y operar un Sistema de Administracion
Ambiental y de Seguridad (SEMS, por sus
siglas en inglés).

‘BB opera actualmente bajo nuestro
Sistema Operativo de Administracion, que
incluye todos los elementos propuestos en
esta normatividad”, cité Morrison.

El derrame ha reactivado el debate en
torno a nuevas reglas para las actividades
petroleras en alta mar. De hecho, el repre-
sentante demdcrata por el estado de Massa-
chusetts, Edward Markey, llamé a los pre-
sidentes de las cinco mayores petroleras,
entre ellas Exxon Mobil, BR y Shell, a tes-
tificar ante el Congreso sobre el futuro de
los planes de exploracién en esa zona. »

Batalla juridica

Tanto [BH como TransQOcean, el mayor con-
tratista mundial de perforaciones marftimas,
se preparan para afrontar una oleada de que-
rellas de los familiares de los 11 trabajadores

desaparecidos, de los sobrevivientes y de los
sectores perjudicados por el accidente.
Hasta el momento se han presenta-
do ante cortes estadunidenses 14 deman-
das contra[BR y sus filiales, contra Trans-
Ocean y los fabricantes de partes de la

platatorma, entre ellos Cameron Interna-
tional y Halliburton Energy Services.

Una de las primeras acciones legales
fue emprendida el 21 de abril por Natalie
Roshto, representante personal de Shane
Roshto y su hijo Blaine. Shane Roshto es
uno de los 11 trabajadores desaparecidos.
El articulo 60 del Cédigo Civil de Luisiana
y la Ley General Maritima establecen que
esas 11 personas estdn legalmente muertas.

En ¢l expediente presentado ante la Cor-
te del Distrito Este de Luisiana, marcado
con la clave 2:10-cv-01156 (y del que Pro-
ceso tiene copia), Roshto acusa a las empre-
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sas TransOcean, Ltd.; TransOcean Offshore
Deepwater Drilling, Inc.; TransOcean Dee-
pwater, Inc.; BY PLC, [BH Products North
Anmerica, Inc., y Halliburton Energy Servi-
ces, de cargos por negligencia.

Representada por el despacho Martzell
& Bickford y por el abogado Ronnie G.
Penton, Roshto reclama, en un documen-
to de nueve paginas, dafios por dolor fisico,
sufrimiento, angustia y gastos médicos pa-
sados, actuales y futuros, salarios caidos y
pérdida de ingresos, entre otros.

Los trabajadores ‘“estin expuestos a

equipo pesado, trabajando con materiales
inflamables; expuestos al ambiente, al ca-
lor, a tormentas, a frio intenso, a viento”,
subrayd Shaffer, quien estd por entablar un
juicio en nombre de Carlos Ramos, quien
resulté lesionado durante el accidente de la
plataforma.

El abogado argumentaria que “el em-
pleador fue negligente, que otros en la to-
rre de perforacién fueron negligentes y
que la barca (de salvamento) no era apta
para navegar’.

Desastre
El accidente de la Deepwater Horizon oca-

siond la desaparicién de 11 trabajadores y
otros 17 resultaron heridos, tres de ellos de

Clary

Hamson Mc

gravedad. En total, 126 personas laboraban
en la instalacion: 79 de TransOcean, seis de
BP y 41 eventuales.

La plataforma, que taladraba el sub-
suelo a mil 500 metros de profundidad, al-
macenaba unos 686 mil galones de cru-
do y extrafa casi 335 mil diarios, antes del
percance, seglin datos de la

La torre de perforacién de TransOcean,

cuya construccién costé alrededor de 600
millones de délares, habia pasado tres ins-
pecciones federales, la mds reciente de
ellas el 1 de abril.

Dos semanas después de la tragedia, el
derrame de petréleo habia superado los 9
mil kilémetros cuadrados de extension —del
pozo abierto seguian brotando unos 211 mil
galones diarios— y habia puesto en alerta a
los estados de Florida, Luisiana, Alabamay
Misisipi. La tragedia ya tiene visos de con-
vertirse en el peor desastre ambiental de Es-
tados Unidos.

La limpieza de la zona podria costar
unos 14 mil millones de délares, segtin di-
versas estimaciones de analistas y de la

Tony Hayward, director ejecutivo de
esa petrolera desde 2007, dijo a la prensa
que la compaiifa asumiria el costo total de
la recoleccidn del crudo.

El 30 de marzo de este afio, ] presidente
estadunidense, Barack Obaima, insté a ace-
lerar las labores de exploracion en el Golfo

de México, pero a causa del accidente deci-
di6, el pasado 30 de abril, suspender la con-
cesion de licencias hasta que se investigue a
fondo el percance y se discuta la aprobacién

de nuevos estindares de seguridad, precisa-
mente lo que la industria ha impedido.

Los efectos ecologicos del desastre son
incalculables. Entre 400 y 600 especies
animales estin amenazadas por el hidro-
carburo que se fuga en el sitio de la trage-
dia, segiin la organizacion ecologista Fon-
do Mundial para la Naturaleza,

Las pesquerias que operan en la zona
afectada estin parando actividades. Por
su actividad, los camaroneros de Luisia-
na obtienen 2 mil 800 millones de délares
al afio, ingresos que estdn en riesgo a raiz
del desastre.

“Obviamente, es un desastre de propor-
ciones épicas. El impacto no ha sido en-
trevisto todavia, el impacto ambiental se-
r4 abrumador”, indicé el abogado Shaffer.

No es la primera vez que el Golfo de
MEéxico es escenario de desastres petroleros.
El 3 de junio de 1979, el pozo de exploracién
Ixtoc I explot6 en la Sonda de Campeche y
derramé 560 millones de litros de crudo.

El 23 de octubre de 2007, la colisién de
la plataforma Usumacinta y el pozo Kab-
101 en esa misma zona dejé 21 trabajado-
res fallecidos y 63 heridos.

La Guardia Nacional. Medidas desesperadas
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