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Se reducen recursos para

proyectos de transporte

Habria algunoes
carmblos en el
diseho v ubivacidn
de estaciones del
Sistema 2 del Tren
Buburbano, asi
como en algunos
vltrasobras

de transporis
forroviario

POR JOSE DE J. GUADARRAMA
Jose.guadarrama@nuevoexcelsior,com.mx

ese a que no se pre-

vé que el recorte pre-

supuestal anunciado

por el gobierno federal

pueda afectarlos pro-

yectos que la Secre-
taria de Comunicaciones y Trans-
portes (SCT) tiene contemplados
en materia ferroviaria, es un hecho
que la crisis econémica-financiera
ha provocado que la dependencia
haya buscado ahorros en el presu-
puesto de inversiény lareducciénen
elrequerimiento de recursos pibli-
co para proyectos como el del Sis-
tema 3 del Tren Suburbano.

“En este tema se especifica que,
especialmente, habria cambios en
aspectos como el disefioy ubicacién
de estaciones, e incluso eliminacién
de algunas obras conexas”, informé
Jorge Licon, nuevo director general
de Transporte Ferroviario y Multi-
modal de la SCT.

Licén concedi6 a Excélsior la
primera entrevista a un medio de
comunicacién como titular del
drea, durante la cual destacé quela
dependencia federal no impedird
que Ferromex y Ferrosur contintien
sus operaciones conjuntas, entanto
no haya una orden legal al respecto,
pese a que la Comisién Federal de
Competencia (Cofeco) ya aplicéd
una multa a esa ferroviarias por
considerar que tal concentracién

esilegal.

El funcionario federal dijo, por
otro lado, que el conflicto entre
Kansas City Southern Méxicoy Fe-
rromex por los montos de las tari-
fas de los derechos de paso, es un
problemade 12 afios y que, por tan-
to, la dependencia no dar4 a cono-
cer la forma como intervendr4 has-
ta estudiar perfectamente la situa-
cibén, y por lo que por el momento
la secretaria no se pronunciard so-
bre este tema.

Licén, quien reconocié que una
delas empresasferroviarias contri-
buyé a suformacién dentro del sec-

tor, asegurod que al asumir esa direc-
cién lo hace sin tener conflicto de
intereses.

Sobre en tema del desarrollo del
transporte ferroviario de pasajeros
enelpais, manifest6 que se hamejo-
rado el perfil financiero del proyecto
¥ que los ahorros son factibles en el
disefioy ubicacién de estaciones del
treny en algunas de las obras viales
y urbanas conexas al sistema, cu-
ya construccién puede posponerse

o incluso eliminarse por lo proble-
mas financieros anunciados por el
gobierno federal.

El funcionario explicé que para
el desarrollo del Sistema 3 del Tren
Suburbano de la Zona Metropolita-
na del Valle de México (ZMVM)la
aportacién de recursos piiblicos se-
rade aproximadamente 70 por cien-
to, con 30 por ciento de participa-
ci6én privada, un cambio respecto al
plan inicial.

El costo total del proyecto con
recursos ptiblico y privados se esti-
ma en 14 mil millones de pesos.

Laaportacién piblica ascenderd
a nueve mil 500 millones de pesos,
de los que 67 por ciento serd.apor-
tado por el Fondo Nacional de In-
fraestructura (Fonadin) y el gobier-
no del Estado de México participa-
rd con 33 por ciento.

Licén explicé que la aportacién
del Fonadin son recursos no recupe-

rables, pero que esa situacién tiene
el objetivo de incentivar tarifas ac-
cesibles para la poblacién, ademas
de que este aspecto serd uno de los
componentes para que el proyecto
sea adjudicado en el préximo pro-
ceso de licitacién,

En los nueve mil 500 millones
de pesos se incluyen tanto recursos
publicos no recuperables que serdn
destinados al mejoramiento del per-
fil financiero de la concesién (sub-

vencion), como los que serdn des-
tinados al pago de las obras viales
y urbanas conexas al proyectos que
mejorarin el tejido urbano de lare-
gion y la imagen de la ciudad, asi
como para la liberacién del dere-
cho de via.

De acuerdo con lafechas el pro-
ceso, lapresentacién de propuestas
sera el 12 de octubre proximo.

La emisién del fallo serfa el 9 de
noviembre y el otorgamiento de la
concesion e] 12 de noviembre de es-
te afio,

Actualmente existen dos con-
sorcios participantes; el primero
conformado por CAF, Constructo-
raHispanica, y CONOISA, con Fe-
rrocarril Metropolitano de Barcelo-
na como operador ferroviario.

El segundo se conforma por
Global Via y Autobuses de Orien-
te (ADO), con Bombardier como
proveedor de material rodante y
Metro de Madrid como operador
ferroviario.

El objetivo es que la operacién
del tramo Chalco-La Paz (de 13,7
kilémetros) inicie ante de concluir
2010 y el tramo La Paz Netzahual-
coyotl (de 18.7 kildmetros) inicie
operaciones afinales de 2011 o prin-
cipios de 2012.

Entre las principales complica-
ciones para el desarrollo de la obra
se encuentran la reubicacién de to-
rres de alta tensién y de un turbo-
sinoducto de Petréleos Mexicanos
que alimenta al Aeropuerto Inter-
nacional de la Ciudad de México y
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Por otrolado, el funcionario ade-
lantd que el desarrollo del Sistema 2
dependerd del comportamiento del
entorno econémico, asi como de la
experiencia que arrojen los siste-
masly8.

Asegurd que lo anterior ya ha
sido comentado con nueve empre-
sas que mantienen su interés, entre
estas: CAF, Grupo México, Global
Via, Bombardiaer, Alstom Mexica-
na, Mitsui & Co. Ltd, Siemens SAy
Siemens Innovaciones,

En cuanto al Suburbano 1 dijo
que forma parte de un proceso de
aprendizaje y, que por muy diver-
sas cuestiones, no se han alcanzado
el niimero de pasajeros proyectado,
ademds de que todavia se trabaja en

elproceso de reordenamiento delas
alimentadoras y se tomarin nueva
medidas para impulsarlo.

Vale sefialar, que la semana pa-
sada se incremento en 50 centavos
el viaje largo de este sistema ferro-
viario, con el objetivo de poder te-
ner mds recursos para su manteni-
miento y modernizacién,
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