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Surcan el cielo aviones hechos en México

> Fabrica la empresa
tapatia Hydra
Technologies aeronaves
para uso militar,

de seguridad

y proteccion civil
Alan Valdez

os vehiculos aéreos no tripula-
I dos més famosos son los que

estan en Medio Oriente bus-
cando a los integrantes de Al Qaeda.

Sin embargo, en este lado del
océano, una compafiia mexicana con
sede en Guadalajara est4 probando
que los pequefios aviones no tripu-
lados también tienen muchas apli-
caciones pacificas.

Hydra Technologies construye
y opera a los vehiculos aéreos no tri-
pulados (0 UAVs) S4 Ehécatly E1 Ga-
vilan, con componentes hechos en
su mayor parte en México. Proxi-
mamente aparecera también el S5-
Kukulkén, que podré volar sin pilo-
to hasta por 16 horas con un radio de
accion de 250 kilometros.

A primera vista estos vehiculos
parecen aviones de control remoto
algo grandes: esto es especialmente
cierto para el Gavilan, que tiene un
peso de 5 kilogramos y sdlo 1.5 me-
tros de envergadura.

Sin embargo, hay muchas carac-
teristicas que los distinguen de los
aviones a control remoto para afi-
cionados, como su sistema de nave-
gacion y control, con un piloto auto-
maético que permite que el vehiculo
siga una ruta preestablecida, y que
se recupere si una rafaga de viento
lo desvia o desequilibra.

Quiza la diferencia mas crucial
entre los aviones de control remo-
to y un UAV de este tipo estd en su
kit de sensores: el dispositivo envia a
sus operadores las imagenes captura-
das con sus cimaras, que dependien-
do de las necesidades pueden incluir
funciones de zoom y de vision tér-
mica para uso nocturno. (Las image-
nes, al igual que las sefiales de control,
vigjan encriptadas para que no pue-
dan ser interceptadas o modificadas
por terceros.)

USOS REALES
Si por una parte se puede comparar

a los vehiculos no tripulados con los

aviones de control remoto, también

vale la pena compararlos con los avio-
nes “reales”, tripulados.

“En materia de vigilancia aérea,
sea de uso civil o de seguridad, es
muy estresante y muy caro el equi-
po de vigilancia tripulado: tienes que
volar muchas horas porque estds ha-
ciendo una vigilancia, no estas via-
jando de un punto A a un punto B.
Tienes que volar a altitudes relativa-
mente riesgosas. Es estresante para
las maquinas y los tripulantes”, di-
jo en entrevista con Interfase Alvaro
Gutiérrez, representante de Hydra
Tech. “El UAV no necesariamente su-
ple alas plataformas tripuladas, pero
nos da mas informacién. Mi helicop-
tero lo voy a usar para cosas mas ur-
gentes y el UAV lo usaré para recabar
informacién”.

Ademés, los aviones no tripula-
dos tienen la posibilidad de volar a
muy bajas velocidades, lo que permi-
te obtener imagenes .

Si bien Gavilan y Ehécatl tienen
aplicaciones militares y de seguridad
publica, también destacan en usos de
proteccion civil, de ecologia y de mo-
nitoreo de obra publica.

“Se estan usando a los aviones
para detectar plagas en bosque, algo
que era dificil de detectar de pie en
tierra. La deteccién de plagas ha sido
muy importante. Otro uso muy inte-
resante que le ha dado es la revision
y seguimiento de la obra ptblica. No
es lo mismo que el publico escuche

‘estan construyendo una carretera en

Ototipaquillo de ‘Quiensabedénde’,
a que les digan ‘éste es el avance de
obra, aqui estdn las fotos™.

“En proteccion civil, previo a la
temporada de se hacen los
mapas de riesgo. Estos aviones se es-
tan usando para revisar afio con afio
los cauces de los arroyos, proteccion
civil utiliza los aviones para hacer
un mapeo y se dan cuenta de nue-
vos puntos de riego: construcciones
ilegales, basura. Mandan el avién no
tripulado, hacen un mapa fotografico
de la zona y ya tienen mejor informa-
ci6n para el asunto de la prevencion”,
dijo Gutiérrez.

Seiialé que aunque por el mo-

mento la empresa estd enfocada en
consolidarse en el mercado nacional,
sus vehiculos ya han llamado la aten-
cion de la industria en el extranjero
por varias razones: por ejemplo, ya
que México no cuenta con los mis-
mMOoS recursos monetarios y técnicos
con los que contaria el Pentigono, los
UAVs disefiados en el Pais son mas fa-
ciles de mantener y pueden ser ope-
rados por un equipo mas pequefio.

“No es lo mismo volar, por ejem-
plo, en Zacatecas, que volar en la cos-
ta. Las condiciones meteorologicas y
de altitud influyen mucho en los avio-
nes, y México es un pais especial-
mente complicado para volar. Por eso,
desarrollar un avién en México es in-
teresante porque se juntan muchos
factores que son muy demandantes
en disefio aerodindmico”, explico.
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> Los aviones de modelos Gavilan (foto) y Ehécatl ayudan a detectar plagas en bosques y a realizar mapas de riesgo en temporada de
lluvias, revisando cauces de arroyos.
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