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fu,s n de aerolineas

st abren el mercado

& La opinion de la Cofeco, que es clave para permitir la fusion de las dos
aerolineas mas grandes del pafs, es muy clara v tiene razén: la fusion es
posible siempre y cuando la SCT permita la entrada de nuevos competidores.

aposturadela

Comisién Fede-

ral de Competen-

cia, que es clave

para permitir la

fusién de las dos
aerolineas mds grandes del pafs,
es muy claray tiene razén: la fu-
sién es posible siempre y cuan-
dola SCT permita la entrada de
nuevos competidores.

Y conste: no hablamos de
competidores extranjeros, que
por laley de cielos cerrados no
pueden entrar al pais.

Pero el presidente de la Co-
misién Federal de Competen-
cia, Eduardo PérezMotta, si ha-
bla de abrir las barreras de en-
trada que impiden nuevos
competidores. Por ejemplo, las
rutas porque cuando hay al-
guien que quiere operar unaru-
ta aérea, de verdad, es un lio
conseguir el permiso.

Abrirslots y rutas

O por ejemplo, los famosos slots
para el Aeropuerto Internacio-
nal de la Ciudad de México, que
son los espacios para aterrizar
o despegar en dicha terminal y

que hoy en dia se venden como si
fueran propiedad de las aeroli-
neas, ya que son tan codiciados
que en ultimas fechas vimos a
Interjet (Miguel Aleman) comprar

espacios de Aerocalifornia para
entrar al aeropuerto capitalino.

Vaya, la CFC no ve proble-
mas para una consolidacién
de aerolineas, si asilo requie-
ren. Pero sirequiere cimentar
un cambio estructural que per-
mita la entrada de nuevos com-
petidores para evitar regalar un
mercado monopdlico a Aero-
méxico y Mexicana juntas.

" Esta seria unabuena salida a
lo sefialado por Gastén Azc4rra-
ga, el presidente de Mexicana
de Aviacién, quien ha dicho que
en caso de una fusién con Aero-
méxico (presidida por José Luis
Barraza) el estudiar ruta por ru-
ta para permitir la competen-
cia se podriaresolver. Y aquila,
CFC tiene la solucién: permitir
competencia en las rutas.

Es un hecho que la SCT, a
cargo de JuanMolinar, ha tenido
reuniones con el sector y analiza
la posibilidad de la fusién entre

Contintia en siguiente hoja

Mexicana y Aeroméxico. Pero
también es un hecho que asi co-
mo la SCT estd velando por la

supervivencia de las aerolineas,
la Comisién Federal de Compe-
tencia debe hacerlo por el bien
de los consurnidores finales.

Nuevo mapa bancario:

chinos y un espariol

La publicacién inglesa Finan-
cial Times acaba de hacer un
analisis sobre la capitaliza-
ci6n de mercado de bancos. Los

cambios son notables. Después
de la crisis financiera sufrida
por los subprime y activos t6xi-
cos, los tres mds grandes bancos
del mundo son chinos. Son el
Indl & Commerce Bank of Chi-
na, el China Construction Bank,
y el Bank of China. Pero desta-
ca un nuevo competidor, que en
algiin momento parecia haberse
contagiado de la crisis espafiola
pero salié bien librado: Santan-
der. Elbanco espafiol sigue es-
tando entre los diez principales
del mundo. Presidido por Emilio
Botin a nivel global y por Marcos
Martinez en México, Santander
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obtuvo la séptima posicién dela
lista, incluso por arriba de Gold-
man Sachs y Wells Fargo. Algo
estdan haciendo bien Botin y gen-
te como Martinez, que el banco
sigue escalando peldafios.

Bonos ciudadanos

de Pemex... se van, sevan
Dificil sacarlos adelante. Laidea
erabuena: vender bonos de Pe-
mex para que los ciudadanos due-
fios de dichos bonos se preocupa-
rany exigieran mejores resultados
alaparaestatal.

Sin embargo, su disefio es muy
complejo, y el director de Pemex,
JesUs Reyes Heroles, hablé since-
ramente: su emision no tiene para
cuando en este afio.

Aunque se incluyeron en el
texto de lareforma de Pemex,

y tendrian un valor nominal de
100 pesos, y hasta se venderian
enlas tienditas de la esquina, la
realidad es otra.

Son instrumentos de deuda
que deben ser bien fondeados,
deben tener buena aceptacién
por el piblico, no pueden lanzar-
se en condiciones de alta volati-
lidad como la vivida actualmen-
te, y se les debe tratar como lo

que son: instrumentos financie-
ros, no unas donas que vendes
en cualquier tienda.

Aviacsa: si no volamos este fin,
yano volamos

Eduardo Morales, director de
Aviacsa, fue directo en sumen-
saje alas autoridades: sila aero-
linea sigue parada este fin de se-
mana, los costos acumulados la
hardn inviable. Considera es-
tar perdiendo 5 millones de pe-
sos diarios y cree que sino em-
piezan a volar este fin de sema-
na, los costos acumulados seran
tan grandes que no les podrd ha-
cer frente.

Afirma no tener problemas
de mantenimiento. Sin embargo,
la SCT, a través de la Direccién
General de Aeronautica Civil,
decidié dejar en tierralaflota de
25 de los 26 aviones que confor-
man Aviacsa. Todo argumentan-
do falta de mantenimiento. Es el
momento para que la SCT expli-
que qué estd pasando.

aérea v_:ttal para,
evitar un mercado monopﬂhco, -
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