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Casi 100 hectareas de manglares y humedales estan Jenaro Villamil
en riesgo de ser destruidas para darle paso a las
obras de ampliacion del puerto de Manzanillo, Coli-
ma, las cuales son impulsadas por el secretario de
Comunicaciones y Transportes, Luis Téllez. Pese a la

oposicion de ambientalistas, el gobierno de la enti- i 610 T Senotonr a o ahoreas
dad y senadores de la Republica, y no obstante las ~ Stevedoring Services of America (SSA) §

a la compaiifa Mexicana de Dragados (Dra-

ANZANILLO, COL.- Una
compleja red de intereses
se entrelaza en el proyecto
de ampliacion del puerto
de Manzanillo, una de las
grandes obras del secre-

: . ] i Thhi gamex), a costa de la destruccién de 100
recomendauon_es de I'a Presidencia de Ia! Repgblrca s e muegimes < loundaien i
de que se ana“ce m;}jor e| €aso, el fun(]onano no laguna de San Pedrito y de afectar a cientos

: . . de habitantes de las seis colonias colindan-

cede. La razon de este empecinamiento, de acuerdo tes con la zona. _
. Ni las protestas de los vecinos y orga
con personas inconformes consultadas por Proceso,  nizaciones ambientalistas, ni las reticen-
5 : cias del gobernador priista Jesiis Silverio
es que intereses personales del titular de 1a SCT se  Cavazos, ni las criticas de los senadores
Rogelio Humberto Rueda (PRI) y Carlos

entrecruzan en el proyecto... “el proyecto Tellez". Sotelo (PRD), ni numerosos estudios de
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impacto ecolégico y sustentabilidad, han
logrado frenar el proyecto de la SCT pa-
ra avanzar en los trabajos de dragado y en
una licitacion cuyo borrador ya circula en-
tre los principales interesados.

En entrevista con Proceso, la mayoria
de los actores involucrados en este con-
flicto reconoce que el empecinamiento de
Téllez se debe a una razon fundamental:
el actual secretario de Comunicaciones y
Transportes fue durante tres afios integran-
te del Consejo de Administracion de SSA
Mexico Holdings, filial de la estadunidense
Carrix, una de las grandes companfas de
manejo de carga y operadora de terminales
de contenedores en el mundo.

El vinculo entre Téllez y SSA Mexico
Holdings también ha sido mencionado in-
sistentemente por medios especializados,
como Transporte Siglo XXI, y por colum-
nistas financieros. El megaproyecto de un
puerto en Punta Colonet, Baja Califor-
nia, frenado ante la crisis financiera, era
uno de los grandes objetivos para SSA. A
cambio, Manzanillo y Tuxpan se han con-
vertido en licitaciones favorables a esta
empresa consentida de Téllez.

SSA opera desde 1995 en Manzanillo,
el puerto nacional que mueve el mayor
volumen de carga en contenedores. SSA
también posee concesiones en el puerto de
Veracruz y tiene terminales de cruceros en
Cozumel, Quintana Roo, y en Puerto Pro-
greso, Yucatin.

Para las organizaciones vecinales, am-
bientalistas y otros actores economicos
del puerto, “los dados estin cargados™ a
favor de SSA en el proyecto de licitacion
de la zona norte del puerto de Manzanillo,
que ha sido anunciado como inminente
para enero de 2009 por la SCT.

Las obras de ampliacion y relleno en
esa drea representarfan la destruccion de
97.8 hectireas de manglar y humedales
costeros que colindan con las casas de las
colonias Las Brisas, Morelos, Pacifico, Es-
peranza Pacifico, Nueva Esperanza y Frac-
cionamiento Playa Azul, agrupados en la
asociacion civil Pro Manzanillo. Los inte-
grantes de esta organizacion aseguran que
ya se destruyeron 14 hectdreas de manglar
en los trabajos previos.

Téllez tuvo un agrio desencuentro el 9
de diciembre pasado con representantes
de las organizaciones vecinales, los sena-
dores Martha Sosa y Rogelio Rueda y el
secretario de Fomento Econdmico, Igna-
cio Peralta, en sus oficinas de la SCTen la
avenida Xola de la Ciudad de México.

“Los voy a escuchar, pero desde aho-
ra les digo que esto nadie lo va a parar”,
les advirtié Luis Téllez, segin narra Joel
Figueroa, de Gran Visién, presente en esa
reunion. Téllez no aceptd ningtin cuestio-
namiento e insistid en que quienes se opo-
nian a la ampliacion del puerto en la zona

norte eran enemigos del desarrollo portua-
rio y urbano de Manzanillo.

Sin embargo, la licitacién prevista pa-
ra el 11 de diciembre se suspendié. Sélo
existe un borrador elaborado por el despa-
cho del abogado David Guillén Yarenas,
de acuerdo con informes de quienes cono-
cen el documento.

La suspension momentanea en Man-
zanillo coincidié con la cancelacion de la
licitacion para la construccion y operacién
de la terminal de contenedores de carga
general en Tuxpan, Veracruz, el pasado 26
de noviembre.

Un escueto aviso en el Diario Oficial
de la Federacion indicaba que, “derivado
de diversas inconformidades y quejas pre-
sentadas por varias empresas, y con objeto
de analizar aspectos de la convocatoria ci-
tada... se deja insubsistente la convocato-
ria publica nacional API/TUX/01/08, asi
como todos los actos que se hayan deriva-
do de la misma™.

De acuerdo con el portal especializa-
do Transporte Siglo XX1, “las principales
inconformidades en el caso de Tuxpan se
dieron por el hecho de que pricticamente
se estaba licitando sélo el frente de agua,
pues los terrenos aledafios y donde se
asentarian los patios de almacenaje y ma-
niobras de la terminal eran ya propiedad
de la empresa Riberas de Pantepec, una
sociedad entre el operador portuario SSA
y Branif™.

La suspension de la licitacion en Tux-
pan y la polémica por Manzanillo fue se-
guida por la renuncia, el 19 de diciembre
pasado, de Pablo Medina Zamora, director
de Puertos de la SCT. Se especula que, en
su lugar, se designard al actual diputado
federal panista Alejandro Delgado, impul-
sor de una reforma a la Ley de Puertos que
beneficiaria a grandes empresas privadas,
como SSA.

El negocio del dragado

La SCT ya pagd desde el 15 de diciembre
de 2008, por adelantado,
500 millones de pesos a
Mexicana de Dragados,
filial de la empresa bel-
ga Jan de Nul, que gané
la licitacion para dragar
los 800 mil metros cua-
drados de las casi 77
hectareas que deben re-
llenarse para la amplia-
cion de Manzanillo.

En total, a Mexicana
de Dragados, una de las
grandes beneficiarias de
las licitaciones de SCT,
se le entregaron 787 mi-
llones de pesos por los
trabajos en Ensenada,

Contintia en siguiente hoja
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Mazatlan y Manzanillo, de los cuales 500
millones corresponden a Manzanillo.

Asi se consigna en el documento “Fe de
Erratas de las Bases de Licitacion Publica
Internacional Consolidada No. 09179002-
005-08”. con fecha 3 de octubre de 2008,
cuya copia obtuvo Proceso.

En un recorrido realizado por este
reportero en la zona de la laguna de San
Pedrito se observo que los trabajos de dra-
gado estdn suspendidos, por el momento,
pero ya comenzaron las labores para des-
montar los manglares. Los vecinos se que-
jaron constantemente por el ruido de las
obras y por la alteracion del ecosistema
que ha provocado la huida de mamiteros,
aves acudticas y reptiles.

Mexicana de Dragados, S.A., perte-
nece a la empresa belga Jan De Nul, con-
siderada uno de los lideres mundiales en
dragado, relleno y servicios especializa-
dos. El gobierno de Vicente Fox benefi-
cid ampliamente a Jan de Nul y a su filial
mexicana. Tan s6lo en el proyecto de resti-
tucién de playas de Canciin, entre el 16 de
enero y el 30 de abril de 2006, obtuvo un
contrato por 217 millones de pesos.

El ahora excoordinador nacional de
puertos, César Patricio Reyes Roel, fue
criticado insistentemente por beneficiar
a Mexicana de Dragados con miltiples
contratos. Tan sélo durante 2007, la API
de Manzanillo le otorgé contratos por 140
millones 630 mil pesos, mediante adjudi-
cacion directa.

Mexicana de Dragados también man-
tiene una fuerte confrontacién con los ha-
bitantes de Manzanillo que han protestado
por las obras del puerto. En el acta de la
junta de aclaraciones del Comité de Lici-
tacion del 3 de octubre de 2008, cuya co-
pia obtuvo este semanario, la mencionada
empresa expresd asi sus reticencias:

“Sabemos que existe un riesgo real de
que las obras se vean retrasadas debido
a los activistas ambientalistas (sic) y a la
sociedad en general por el desmonte del

mangle. ;Cémo considerard la API Man-»

Promanzanillo

Téllez. Cuestionamientos vecinales
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zanillo estas demoras (en caso de que ocu-
rran)? y ; AP1 Manzanillo considerara los
costos por tiempo de demora y parada?”

La respuesta de la API, a cargo de Ju-
lidn Dip. fue la siguiente:

“Se procederd de acuerdo a lo indica-
do en la Ley de Obras Piblicas y Servi-
cios Relacionados con las Mismas y su
reglamento en lo relativo a la suspension
temporal de los trabajos por caso fortuito
o causales de fuerza mayor, establecidas
en el articulo 119 del reglamento.”

“Esto nadie lo va a parar”

La tension entre el titular de la SCT, Luis
Téllez, y los habitantes de las colonias afec-
tadas llegd a un punto limite en una reunion
sostenida el 9 de diciembre en la Ciudad de
México. El funcionario desestimé todas las
criticas de los organismos vecinales. insis-
ti6 en que la licitacion de la zona norte de
Manzanillo se realizaria tal como se habia
proyectado, e hizo caso omiso a la afecta-
cion ambiental,

Antes de este desencuentro, los orga-
nismos vecinales publicaron desplegados
y enviaron cartas a la Presidencia de la Re-
publica. El 2 de octubre de 2008, el grupo
Pro Manzanillo le demando a Calderdn “'su
intervencion inmediata para detener la lici-
tacién™ de Manzanillo para construir una
terminal de contenedores “junto a la zona
habitacional de Las Brisas y devastar mds de
100 hectéreas de vegetacion de manglar”,

Pro Manzanillo acusé a la APl y a la
SCT de haber “engafiado™ ofreciendo “to-
do tipo de estudios para justificar las obras.
sin que a la fecha se haya cumplido con es-
los acuerdos™.

Incluso, César Nava, secretario parti-
cular de Calderén, envio una misiva a José
Antonio Torre Sdnchez, dirigente de Pro
Manzanillo, A.C., el 7 de octubre. hacien-
do acuse de recibo de sus demandas. “Le
informo que el presidente de la Republica
tomé conocimiento de su solicitud y ha
instruido a los secretarios de Comunica-
ciones y Transportes y de Medio Ambien-
te y Recursos Naturales que analicen el
caso expuesto”, afirmé Nava en su oficio.

Sin embargo, Téllez se negd u recibir
a los vecinos. Tuvieron que intervenir los
senadores Rogelio Humberto Rueda Sin-
chez, Martha Leticia Sosa Govea, el coor-
dinador de la fraccion del PRI en el Senado
(Manlio Fabio Beltrones) y el gobicrno es-
tatal de Jesus Silverio Cavazos para que Té-
llez los recibiera “s6lo una hora™ el martes
9 de diciembre.

Téllez estuvo acompaiiado por el actual
coordinador general de Puertos y Marina
Mercante, Alejandro Chacon, quien fue
hasta abril de este afio el coordinador de
asesores de Téllez, y por el director de la
API de Manzanillo, José Juliin Dip Leos,

quien asumio el 16 de junio de 2008 este
cargo sin tener ninguna experiencia previa
en materia portuaria. A favor del proyecto
hablo Cecilio Lepe Bautista. expresidente
municipal de Manzanillo, lider de los esti-
badores y cuyo hijo trabaja en la APL.

Los representantes de los colonos afec-
tados grabaron la reunion que sostuvieron
con Téllez. En la grabacion se escuchan
las exclamaciones del titular de la SCT.
quien una y otra vez se negé a considerar
las propuestas de construir un puerto mas
grande en la laguna de Cuyutlin y a respe-
tar la zona de los manglares y humedales
de la San Pedrito.

“Es un megasueiio lo de Cuyutlin”,
descalifico Téllez, y les advirtié: “desde
ahora les digo: mafana miéreoles sale la
licitacion, y esto nadie lo va a parar™,

Presente en la reunion, el secretario de
Fomento y Desarrollo Econémico de Co-
lima, Ignacio Peralta. lo rebatid. Le dijo
que si era costeable la obra de Cuyutlin
¥ que, incluso, en esa zona solo se afec-
tarian 6.8 hectdreas de manglar y no 100,
como en la zona norte de la laguna de San
Pedrito. El titular de la API. Julian Dip. no
pudo responder al funcionario local.

Una y otra vez, los asistentes le recla-
maron a Téllez que nunca se exhibieron
los proyectos ejecutivos que demostraran
la sustentabilidad de la obra. En respuesta.
el titular de la SCT exclamé: “;Por qué se
extranan! E1 90% de las carreteras del pais
se hacen sin proyectos ejecutivos™.

“Ya les dije a Dip y a Chacon que les
informara”™, se excuso,

Téllez quiso confrontar a los colonos
con el apoyo de otros sectores, como al-
gunos empresarios locales o la Unidn de
Estibadores, dirigida por Cecilio Lepe
Bautista.

— A cudntos representan ustedes? —los
desafio Téllez—. Porque aqui el seior Lepe
representa a miles de trabajadores.

—iPor favor, secretario! —le reviro de in-
mediato el senador priista Rogelio Rueda.

Guerra de posiciones

En la prensa local de Colima y en algunos
medios nacionales, el conflicto por la am-
pliacién del puerto se ha reflejado en una
intensa guerra de desplegados y de posicio-
nes politicas. En los cines y en la television
local, la API promueve los supuestos bene-
ficios de destruir el medio ambiente.

A los colonos y grupos ambientalistas
se les acusa de ser “enemigos del desarro-
llo econdmico”, y el gobierno estatal ha
precisado que el crecimiento del puerto de
Manzanillo “debe ser sustentable™ y “de-
be satisfacer las exigencias y demandas
ciudadanas”.

“No se pueden atropellar los derechos
de los ciudadanos™, insistié Ignacio Peral-

ta, titular de Fomento y Desarrollo Econo-
mico, al ser consultado por Proceso.

En nombre de la Asociacion de Agen-
tes Navieros, Fernando Careaga Diaz
leyG en una reunidn privada con Beatriz
Paredes. presidenta nacional del PRI, un
documento en el que expone cinco pun-
tos sobre la pérdida de competitividad de
Manzanillo. Careaga expuso que ante el
atraso de las obras de desarrollo en la zona
norte del puerto, algunas lineas navieras
han migrado al puerto de Lazaro Cirde-
nas, Michoacin.

En esa region, el viernes 19 de diciem-
bre, en el hotel Marbella, Beatriz Paredes
también menciond la tension provocada
por el plan de la APL. Sin adoptar una po-
sicion contundente, Paredes advirtio:

“No hay que inventar un conflicto. Son
compatibles y complementarias las dos
propuestas de desarrollo de Cuyutldn y la
ampliacion del puerto en la zona norte.

“Hay que cuidar que no se afecte a los
pobladores, que las condiciones ecologi-
cas sean iddneas, y concebir el flujo de
inversiones publicas y privadas.”

Un actor muy poderoso en esta disputa
es el Grupo Mar, propiedad del empresa-
rio espafiol Antonio Sudrez, poseedor de
25% del mercado del atin en México, a
traves de su empresa Atin Tuny.

Grupo Mar cuenta con una de las dir-
senas mds importantes del puerto de Man-
zanillo, donde mensualmente descarga 30
mil toneladas de attin.

En un principio, la API y SCT ofrecie-
ron a Grupo Mar integrarlo en el proceso
de ampliacion del puerto. Sudrez se asocié
con la empresa barcelonesa TCB, rival de
SSA en el manejo de terminales de con-
tenedores. Sin embargo, un desplegado
publicado el 12 de diciembre de este ano
refleja el descontento de esta empresa al ser
desplazada del proyecto de ampliacion.

“Tanto nuestros socios de TCB, como
nosotros, nos sentimos defraudados por el
incumplimiento de lo acordado. Seguimos
interesados en invertir, via licitacién, en
las terminales 16 y 17. Estamos abiertos
a negociar con la API la posibilidad de
ceder terrenos de forma que el ferrocarril
pueda acceder a la zona norte por la parte
posterior del puerto”, sin afectar a la po-
blacion, afirmaba el desplegado firmado
por Antonio Guerra Autrey.

Ante las acusaciones e insinuaciones
en los medios locales, el Grupo Mar ad-
virtio que no tiene filiacion politica “ni es-
td detrds de ningtin grupo social con fines
politicos o de presion™.

A pesar de estas afirmaciones, la em-
presa de Antonio Sudrez. que emplea direc-
tamente a mil 200 personas en Manzanillo,
se ha convertido en otro de los polos criti-
cos que amenaza los negocios de las em-
presas favorecidas por la SCT. @
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