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B El PNI expuso obras que
no pudieron avanzar

B Solucionar saturacién
en el AICM nunca caminé

Margarita Solis Pefa

n el dltimo tercio del sexenio los que en su
momento fueron llamados “los megaproyec-
tos de infraestructura” siguen a la espera de
tiempos econémicos —y ahora politicos— me-
jores: el de Punta Colonet y el aero-
puerto de Riviera Maya.

Dionisio Pérez-Jacome llega a la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes (SCT) como
el tercer funcionario en ese cargo de la actual
administracién, después de Juan Francisco
Molinar Horcasitas y Luis Téllez Kuenzler.

- Ambeas licitaciones se han postergado y s6lo
queda en marcha la del aeropuerto de Riviera
Maya. De la pretendida solucién a la satura-
cién del Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México, nada se ha avanzado.

La tarea pendiente para Pérez-Jicome es
concretar los concursos de esos megaproyectos
y licitarlos.

“Vengo aqui a dinamizar todo lo que esté en
mis posibilidades para que sigamos avanzando
todavia mas rdpido en los grandes de
infraestructura que nos hemos trazado”, afir-
mo recientemente. :

De acuerdo con el discurso del presidente
Felipe Calder6n Hinojosa durante la presenta-
cién del Programa Nacional de Infraestructura
2007-2012 (PNI) el 18 de julio de 2007, el ob-
jetivo de su administracién era ampliar la in-
fraestructura necesaria para elevar la competi-
tividad de la economia nacional, asi como para
convertir a México en una plataforma logistica
altamente competitiva.

Sin embargo, a menos de un afio de publi-

carse la lista de[proyectod del PNI, la crisis eco-
némica internacional se convirtié en el princi-
pal factor que impidié la [construccién de
ambos y de otros mis pequeiios.

El PNT se integra de una lista de 296 proyed-
[tod, y desde su creaci6n, funcionarios, inversio-
nistas, constructores e ingenieros consideraron
ambos como fundamentales para de-
tonar el desarrollo econémico del pais.

Todos los interesados observaron en el PNI'
la reactivacién de una oportunidad para dar
continuidad a de largo plazo en el
pais, mds atin con la creacién en febrero de
2008 del Fondo Nacional de Infraestructura

La crisis econdmica fren6 megaobras en el pais
O El proyecto de Punta Colonet cambi6 de fechas continuamente

(Fonadin).

De mas a menos

Durante los primeros cuatro meses de 2008 la
SCT —dependencia federal encargada de desa-
rrollar al menos el 40 por ciento de los -
enlistados en el PNI— se mantenia optimis-
ta frente a la licitacién del megapuerto de
Punta Colonet, con dos mil 700 hectireas de
extensién. Sin embargo, el inicio en 2008 de la
actual recesién econémica provocé que el en-
tusiasmo se frenara ante el cierre

de las fuentes de financiamiento

que en su mayoria provienen de
instituciones internacionales, lle-

vando a las autoridades a modifi-

car las fechas e incluso posponer

el .

En el PNI se indic6 que lajcond-
de Punta Colonet se ini-
ciarfa en 2009 y concluiria —una
primera etapa— en 2012; origi-
nalmente desahogaria el movi-
miento de carga desde Asia a
Estados Unidos, ya que los puer-
tos de Long Beach y Los Angeles
estaban saturados.

El 2 de septiembre de 2008 la SCT publicé
por primera vez las bases de licitacién, que in-
volucraba una inversién de cinco mil millones
de délares y una por 45 afios.

A partir de octubre de ese afio, ya con las cri-
sis en los aparejos, la SCT comenzé a posponer
las fechas del m a 2009.

“Por la delicada situacién financiera mun-
dial y tras efectuar consultas con operadores
navieros, de puertos, de ferrocarriles e institu-
ciones financieras, la SCT consideré conve-
niente y prudente extender el plazo para obte-
ner el formulario”, aseveré Téllez, entonces
titular de la dependencia federal.

Las condiciones no cambiaron y el plan se
pospuso a abril de 2009, y se cancel6 posterior-
mente, pues de las mas de 50 empresas intere-
sadas s6lo se mantenian tres; para entonces
Molinar Horcasitas ya era el titular de la SCT.
El proyecto comenzé a modificarse, “para
adaptarlo a las nuevas condiciones de la econo-
mia internacional”.

En octubre de 2009 se modificaron las bases
del y se volvieron a publicar para lici-
tarlo en 2010; ese afio, sin embargo, aun con la
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recuperacién econémica, las empresas e institu-
ciones financieras mantuvieron sus reservas pa-
ra participar en un proyecto que pretendia aten-
der un mercado que apenas se recuperaba. Para
entonces y a la fecha, los puertos de Long Beach
y Los Angeles permanecen subutilizados.

En diciembre pasado se anuncié que seri en
“la primavera de 2011" cuando se vuelva a licitar.

“No es tanto (el interés) del operador portua-
rio, sino las navieras que estén dispuestas e inte-
resadas en este mercado, y hemos encontrado
respuestas positivas. Estamos terminando el de-
sarrollo de esas bases de licitacién, que es com-
plicado”, manifesté6 Molinar en diciembre.

En una de sus primeras entrevistas como ti-
tular de la SCT, Pérez-Jacome afirmé: “Si, es
un proyecto muy ambicioso. Dada la relevan:
cia estratégica del proyecto Punta Colonet,
tengo previsto platicar con mis colegas mas a
fondo aqui en la SCT, analizar los estudios, re-
visar y actualizar los diferentes escenarios que
se establecieron y en su momento tomar
una decisién sobre el proyecto”.

Para Francisco Kassian, director general de
Stevedoring Services of America Mexico
(SSAM), los puertos de Estados Unidos con los
que competiria Colonet tienen una capacidad
ociosa de 30 por ciento, por lo que se debe ana-
lizar bien la viabilidad del proyecto.

“Punta Colonet es un tema que vivié su mo-
mento, un que no va a atender cargas
mexicanas, sino los excedentes de los trificos
de Lejano Oriente a la costa de Estados Unidos
que en su momento tuvieron problemas de ca-
pacidad”, sefial6. La realidad de los excedentes
cambid.

Carreteras

A pesar de que hay un mayor avance en la lista
de los |proyectos|carreterog del PNI, los paque-
tes del Fideicomiso de Apoyo para el Rescate
de Autopistas Concesionadas (FARAC) no han
tenido el éxito esperado por la misma circuns-
tancia que en los anteriores: la rece-
sién econémica.

Los paquetes karreterod iniciaron exitosa-
mente el sexenio al recibir el gobierno federal
una contraprestacién de 44 mil millones de pe-
s0s por cuatro autopistas. En 2009 le siguié el
paquete del Pacifico, que gané la
IDEAL, pero el paquete del Noreste tuvo que
ser modificado para su licitacién, quedando
pendiente el fallo para este mes.

El paquete de Michoacin seri licitado en
marzo de 2011 y se estan preparando tres pa-
quetes mds: Querétaro, Campeche y Baja Cali-
fornia. El objetivo también es lanzarlos el pré-
ximo afio.
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En noviembre de 2009
el gobierno federal ini-
ci6 la promocién del
PNl en Nueva York, con
¢l objetivo de incremen-
tar la participacién de
inversionistas interna-
cionales en los licitacio-
nes. En 2010 continud
la promocién en Espa-
fia, Francia, Canadd y
China
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[Plesentudo
Seleccioniprincipaleslobras}

C
{Proyeciol
Aeropuerto de Riviera Maya Pendiente licitacién
Puerto Punia Colonet Sin avance
Red curretera FARAC Avance parcial
Solucion a Aeropuerto
de la Ciudad de México Sin avance
Trenes suburhanos 1, 2, 3 Avance parcial
Carretera Durango-Mazatldn  En ejecucion
Carretera Tuxpan-Cd. de México En ejecucion Fuente: SCT

lustracion: Arturo Becerril.
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