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GComenzaran pruebas de vuelo este aiio

Firma ASA convenio para crear
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Desarrollan estrategia para vender

productos y subproductos

derivados de Ja jatrofa:
Lillan Cruz

eropuertos y Servicios Auxi-
A liares {ASA) suscribio un

Convenio General de Co-
labcracién con el Consejo para et
Desarrollo Econémico de Sinaloa
{Codesin), para produciry comercia-
lizar biocombustibles derivados dela
planta Jatropha curcas (jatrofa}y que
puedan utilizarse en la aviacién.

ASAyCodesindesarrollaran una
estrategia conjunta que permita dar
certeza de comercializacionalos pro-
ductos ysubproductos obtenidos de
la jatrofa, la cual crece con minimas
cantidades de agua y es resistente
aprolongadassequias. .

Detas semillas de {a jatrofa, ex-
plica ASA, se obtiene aceite no co-
mestible, el cualse puede emplear pa-
raabastecer ldmparas ymotores de
combustion, aungue también puede
transformarse en bicdiesel, a través
de un proceso de refinacion.

El convenio suscrito se comple-
mentara coniafimna de contratos es-
pecfficos para fortaleceruna relacién
delargo plazo para ambos organis-
mMos, ya que se generaran ingresos
para muchas comunidades que ex-
plotaran productos rertables v, al
mismo tiempo, contribuirdn a me-
jorar su calidad de vida.

Hace unos meses, ASA que di-
rige Gilberto Lépez Meyer, anuncié
queiniciarfa unaserie detrabajos pa-
racomenzar en cuanto fuera posible
la produccion de combustibles més
limpios paralaaviacién, yaque el ob-
jetivo es comenzar a realizarvuelos
de prueba este mismoafio. °

A nivel mundial, hay una inicia-
tiva de las |lineas aéreas para redu-
cir el impacto en el medio ambien-
te mediante el usa de combustibles

bles son derivados de
fuentes renovables, que pueden sus-
tituir total o parciaimente a los com-
* La ventaja con los Brergéliced
tradicionales en la aviacion (turbo-
sina y gasavién) es que pueden ser
producidos a gran escala en diver-
sas partes del mundo, incluyendo
zonas desérticas. .
Deacuerdo con ASA, paraelafio
205 elretoesquelas asrolineas que
operan en el Pafs consuman uno por
ciento defenerglag menos contami-
nantes, lo que implica producir 40
mitlones deflitros.
L os beneficios de que la indus-
tria aérea avance en estamateriaes
guesareduciran gases de efecto in-

vemadero, se promoverd agricultu-
ra en tieras marginales y se gene-
raran mas empleocs.

~ ASA ha celebrado talleres so-
bre biocombustibled sustentables
en la aviacion en los que ha mani-
festado que existen varias fuentes
de energfa amigables con el me-
dio ambiente.-

Es asf como se ha manifesta-
do el cultivo de diversas plantas co-
mo la jatrofa, higuerilla, algas y al-
gunas haléfilas como fa salicomia,
denominadas de “segunda gene-
racion”, las cuales no compiten por
tierra o agua y que pueden ser utili-
zadas, de alguna manera, para be-
neficic humano. )

La Asociacién Intemacional de

Transporte Aéreo (JATA}insté 2 los
gobiernos de todo el mundoallegar
aunacuerdoscbre acciones en pro

del medic ambiente en la pasada
37 Asamblea dela Organizacionde
Aviacién Civil Internacional (OACH),
celebrada en Montreal.

La industria de la aviacion es-
14 unida para alcanzar tres objeti-
v0S; una mejora de 1.5 por ciento
promedio anual en la eficiencia del
combustible hasta 2020; fa limita-
cién de las emisiones netas a partir
de ese afio con un crecimiento neu-
tro encarbonoy por titimo la reduc-
ciénalamitad de las emisicnes pa-
ra 2050 respecto a 2005.

Deacuerdo conlos trabajosque
‘harealizado lalATA, los biocombus-

tibles derivades de labiomasacome
las algas, jatrofay camelina pueden
reducir suimpacto en la emisién de
carbono en 80 por ciento durante
suciclode vida.

Silaaviacion comercial usabid-
enBporcientopara el
ano 2020, esto podrareduciriaemi-
sién de carbone 5 por ciento.

Desde hace varics anics, laindus-
fria aérea esta explorando attematives
fiables al gueroseno que son soste-
nibles y tienen unmenocrimpactcen
las emisiones contaminantes.

Enesa blsqueda, las exigencias
actuales del combustible para avio-
nes determinan que no se congelen
atemperaturas frias y que no formen
depbsitos en los motores.

Eniahistoria reciente de laavia-.
cién hay dos tipos de combustibles
més limpics. Los de primera gene-
racion, que son producidos a partir
delosazicares, almidones, aceite o
grasas de productos agricolas con
tecnologlas convencionales.

Estos competian por la tierra y
agua, podlan provocar deforesta-
cién, abusode aguadulce o el agota-
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miento del suelo; la mayoria de esos
combustibles no cumplian con las
especificaciones de los [energéf}-
para aviones.

Y los de segunda generacion,
los cuales sonelaborados a partirde
fuentes renovables, la biomasa no
alimentaria, como algas, babastl, ca-
melina, hal&filas, jatrofa y otros.

JATROFA
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