
Propone creador de la vialidad elevada ejecutar plan maestro de 1987

Piden terminar anillo
de los segundos pisos

Insta David Serur

a conectar la vialidad

con todos los accesos

carreteros del DF
Alejandro Ramos

David Serur creador de los segun
dos pisos en México recomendó
a las autoridades del Gobierno del
DF ejecutar en su totalidad el plan
maestro que diseñó en 1987 el cual
proyecta la construcción de un ani
llo elevado que conecta a la Ciudad
con todos los accesos carreteros de
Puebla Querétaro Pachuca Tolu
cay Cuemavaca

Además este plan propone la
vialidad elevada por todo el Via
ducto hasta conectarlo con la zo
na del Aeropuerto Internacional
Benito Juárez

El ingeniero que también ha
desarrollado polos turísticos re
sidenciales y corporativos en di
versas regiones del País y a nivel
internacional dijo que las autori
dades capitalinas deben aprove
char los trabajos que hoy se reali
zan en el Estado de México con el
Viaducto Elevado así como el pro
yecto de continuar con el segun
do piso en el DF de San Antonio a
Cuatro Caminos y de San Antonio

a Muyuguarda
El tramo norte que correrá

del Distribuidor Vial San Antonio
a Cuatro Caminos tendrá una lon
gitud de 9 kilómetros y el tramo
sur de 21 irá de San Jerónimo al
distribuidor vial Muyuguarda Ac

tualmente el doble piso de San An
tonio abarca casi 11 kilómetros

Serur dijo que el desarrollo del
plan maestro se puede impulsar
mediante la creación de un siste
ma autofinanciable con inversión
privada para no distraer recursos
públicos y aprovechar los derechos
de vía existentes

Nuestra propuesta se basa en
un anillo completo elevado que ga
rantiza una movilidad rápida en
tramos largos y cortos y esto ayu
da a descongestionar la parte de
abajo La iniciativa está basada en
estudios de origen y destino en la
que participamos ingenieros ar
quitectos expertos en transporte
y vialidad urbanistas y demógra
fos entre otros

Por diversas razones desde
1988 año en que lo presenté a las
autoridades del entonces Departa
mento del Distrito Federal había
mucho interés en desarrollarlo pe
ro siempre faltó lavoluntad política
Fue hasta el 2001 cuando el ex Je
fe de Gobierno Andrés Manuel Ló
pez Obrador conoció el plan maes
tro y se decidió a ejecutarlo en la
zona poniente El proyecto se di
señó con tramos autónomos de tal
manera que las nuevas adminis
traciones pudieran continuarlo sin
ningún problema expuso

Puntualizó que las nuevas
obras del segundo piso han segui
do el concepto original y por ello
recomendó continuarla para ga
rantizar la conexión con todos ac
cesos carreteros del DF

David Serur precisó que en el
Gobierno de López Obrador no

cobró un peso por el proyecto de
los segundos pisos sino que él do
nó el plan maestro a la Ciudad de
México

Yo no lo construí A mí me in
vitó el ex Jefe de Gobierno a que lo
asesorara para que los segundos pi
sos se concretaran y eso fue lo que
hice Fueron otros los ingenieros
que realizaron la obra

Efectivamente doné todo el
proyecto a la Ciudad de México
La obra total es viable pues ésta ga
rantizará mayor movilidad motori
zada y evitará grandes concentra
ciones de emisiones a la atmósfera
así como pérdidas económicas por
el tráfico expuso

Serur recordó que desarrolló
el concepto del segundo piso con el
apoyo del empresario Emilio Azcá
rraga Milmo quien financió la pri
mera parte del estudio

¿Quién es
David Serur

f Ingeniero civilegresado de la

segundo piso en
México en 1987

	Ha fundado y ocupado diversas
cargos en grupos desarrolladores
como DIRAC
	Actualmente es presidente ejecutivo
del Grupo IDEURBAN
	Ha participativa en diversos
desarrollos en México y en varios
países de América Latina
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Hace 23 años se proyectó el segundo piso de ¡da y vuelta en Periférico
norte justo donde ahora el Edomex desarrolla la obra

El concepto original incluyó esta perspectiva del sistema elevado
en el tramo Acueducto Chapultepec
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OTRA ALTERNATIVA El diseño de David Serur apuntó a crear el segundo piso en la red vial Viaducto Insurgentes tomando en cuenta
que esta arteria es una de las más congestionadas de la Ciudad de México
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