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COLABORACION ESPECIAL

¢Por qué construir la Supervia?

CATALINA PEREZ CORREA

1 GDF tiene pendiente responder varias pre-

guntas sobre la dela Supervia

Sur-Poniente. ¢ Por qué se decidi6 construir

una de cuota frente a otras alter-
nativas de transporte? ¢Por qué se decidio privile-
giar lajconstrucci6n de unajautopista de cuota frente
a la preservacion de una zona de conservacion?

LaDeclaratoria de Necesidad, publicadaenla Ga-
ceta oficial en diciembre de 2009 —documento que
justificala dela Supervia— afirma que
“es necesario que los habitantes del DF puedandes-
plazarse con fluidez, seguridad y reduccién de tiem-
po”. Detengamonos un segundo ante esta afirma-
ci6n. ¢A quién se estd otorgando el derecho de des-
plazarse con fluidez, seguridad y en poco tiempo
con la [consfrucci6nl de esta utopista? ¢Quiénes
pueden pagar un peaje de 28 pesos por trayecto (56
pesos diarios ida y vuelta) para viajar en sus autos
particulares? El salario minimo establecido para
una jornada ordinaria de trabajo en la ciudad es de
57.46 pesos. La respuesta la sabemos. El proyecto
plantea un esquema en el que los que tienen recur-
sos viajan con seguridad y rapidez, mientas que
quienes no los tienen deben viajar en el inframundo,
usando las deficientes alternativas de transporte
publico que hoy existen en esa zona.

Los proyectos de obras publicas pueden servir
para acrecentar las desigualdades sociales y terri-
toriales o disminuirlas. Un ejemplo de una obra ten-
diente a reducir disparidades es lajconstruccién del
metrocable en Medellin, Colombia, Dicha obra de
transporte semimasivo se pensé para dar acceso a

la ciudad a los pobladores de los barrios desfavo-
recidos, ubicados en las partes altas de esa ciudad.
Ahi, el Estado intervino para disminuir las desigual -
dades, creando infraestructura que permitiera in-
cluir —fisicamente— a los que territorialmente que-
daban fuera, Aqui, en cambio, la apuesta es haciaun
modelo que favorece la desigualdad.

Aunque el GDF ha lanzado importantes proyec-
tos de transporte piblico tendientes a la inclusién
(lalinea 12 del Metro, las lineas 2 y 3 del Metrobtis),
en el poniente de 1a ciudad el modelo de transporte
no contempla al ciudadano de a pie. Quien ha via-
jado por lospuented de los poetas entre cincoy siete
de la tarde habri visto los carriles de baja velocidad
ocupados por peatones —no hay banquetas— que
van hacia Santa Fe (a sus trabajos) o vuelven de ahi

a suskasad en las barrancas aledarias. La construc-
cién de los no contempl6 las necesidades
de transporte de las miles de personas gue exponen
suvida diariamente al sin banquetas
para llegar a sus trabajos.

Pero el asunto no es sélo una eleccién entre una
de cuota o una [aufopistd gratuita (con o
sin banquetas). De serlo habria s6lo que exigir la
gratuidad de la misma. La supervia involucra a otro
temna crucial para todos los capitalinos. La pufopistal
se estd construyendo sobre areas naturales prote-
gidas, sobre el suelo de conservaci6én del DF.

El Plan General de Desarrollo del DF sefiala que
¢l suelo de conservacion de la ciudad es el espacio
donde se recargan los acuiferos que abastecen el
70% de la demanda de agua de la ciudad. La pér-

dida de cada hectirea de dicho suelo significa que
los mantos acuiferos de 1a cuenca del valle de Mé-
xico dejan de recargar aproximadamente 2.5 millo-
nes de litros de agua cada afio. Actualmente, la ciu-
dad de México importa mas del 30% del agua. Lu-
gares como el Estado de México satisfacen esa de-
manda en detrimento de sus pobladores, quienes
son despojados del agua para llevarla a la ciudad de
Meéxico. Recordemos los conflictos con las mujeres
mazahuas en el 2006, que protestaban armandose
simbdlicamente. Ellas defendian su agua: agua con
la que siembran, lavan platos, bafian a sus nifios, co-
cinan. Proyectos como €l de la Supervia, que se
construye sobre zonas de conservacion, afectan no
sblo el derecho al agua de los capitalinos (actuales
y de futuras generaciones), sino también el derecho
de los pueblos de quienes depende la ciudad para
tener agua. El suelo de conservacién del DF no es,
no puede ser, una opcién para el crecimiento urbano
ni para resolver los problemas de movilidad.

El proyecto de la Supervia se ha planteado como
una obra de utilidad piiblica. Esto significa que “la
generalidad de las personas se benefician de ella, sin
que ninguna pueda ser privada de sus beneficios”.
La Supervia no califica como obra de utilidad pu-
blica. No beneficia a la generalidad de las personas
y ademas atenta contra el derechoque tenemosaun
medio ambiente sanoy a tener agua. Loque siesde
utilidad piblica es proteger los bienes comunes, los
bienes de los cuales todos dependemos.
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