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Ciudades para el futuro

GENARO LOZANO

ncasi todas las grandes ciudades de Mé-

xico se ve a grupos de hombres y mujeres

trabajando en viaductos elevados, se-

gundos pisos, vias exprés o supetvias. Se
ve a gobernantes que defienden sus proyectos, tal
vez pensando en que quieren dejar huella de su
Paso por el gobierno de sus ciudades, tal vez pen-
sando en el 2012. Y al mismo tiempo, se ve auna
sociedad civil que se activa pidiendo didlogo, pre-
sentando proyectos y argumentos en contra de
esas obras.

Obras proyectadas por gobernantes locales
que afirman ser la panacea de la planeacién ur-
bana. Obras que se venden comouna proyeccién
de nuestras ciudades hacia el futuro. Obras que
prometen reducir el tiempo de desplazamiento
entre un punto y ofro de alguna ciudad, dando
“mayor calidad de vida” y construyendo “ciuda-
des para todos”. Obras que prometen transpa-
rencia en la utilizacién de recursos piiblicos, don-
de éstos sean usados, 0 bien un proceso equita-
tivo y transparente para [icitacion privadd.

Discursos y promesas oficiales que se repiten
al unisono en todas las ciudades mexicanas don-
de se ha puesto en marcha alguna megacbra vial.
Discursos oficiales que no incorporan o desoyen
las exigencias de grupos ciudadanos que se han
movilizado en algunas de esas ciudades en contra
de tales proyectos.

En Guadalajara, 1a llamada via exprés, impul-
sada por la Coordinacién de Politicas Publicas
del estado de Jalisco, ha desatado una polémica,
que va ms alld de si el gobiemno del estado cen-
surd o noun video en Youtube en el que un grupo
de expertos internacionales en planeacion urba-
na destruye con argumentos y propuestas la
construccién de la via exprés.

Polémica por los mas de 6 mil 500 millones de
pesos que costara el viaducto elevado de unos 23
kilémetros. Polémica porque si bien el gobierno
del estado ha confirmado que el costo es una in-
version [privadd, lo cierto es que, como ocurre
siempre con estas [icifacioned la transparencia
de los recursos nunca dejara contento a nadie.

Pero més all del costo de esta obra, lo impor-
tante es que Guadalajara, al igual que el DF y
ofras ciudades del pais, parecen ir a contraco-
rriente de 1a tendencia mundial de otras ciudades
europeas y algunas estadounidenses, donde la
politica de movilidad urbana se ha concentrado
en invertir en mas transporte piblico, a la par de
desarrollar proyectos de ciclovias urbanas para
fomentar el uso de la bicicleta como medio de
transporte, asi como de recuperar banquetas y de
fomentar el respeto a una cultura peatonal.

Al respecto, las ciudades colombianas llevan
lapauta en América Latina, Desde hace 35 afios,
Bogoti tiene una ciclopista que hoy mide mas
de 120 kilémetros. De igual forma, en América
del Norte, Nueva York tiene hoy una red de po-
comiés de mil 400 kilémetros de ciclovias y pla-
nea aumentarla a 2 mil 600 para el 2030, de
acuerdo con cifras del Departamento del Trans-
porte de esa ciudad.

.En tono con esta tendencia, en Guadalajara
varias organizaciones presentaron un ambicio-
S0 proyecto titulado Plan de Movilidad Urbana
no Motorizado con el cual proponen la cons-
truccion de una red de ciclovias de unos mil 500
kilémetros para la zona metropolitana de Ia ca-
pital jalisciense.

De acuerdo, con Jesis Soto, integrante de la
organizacién Ciudad para Todos, inicialmente
hubo interés por parte del goblerno del estado

en este proyecto, Sin embargo, “este plan de
movilidad estd encajonado, sin recursos asigna-
dos y sin un impulso real por parte del gober-
nador Gonzalez”, afirma Soto, El proyecto pue-
de ser consultado en www.planpeatonalciclis-
ta.comy es el primer proyecto de movilidad de
tales dimensiones para una zona metropolitana
en todo el pais.

En el Distrito Federal, la supervia defendida
por el gobiemo de Ebrard y denostada por va-
rias organizaciones de la sociedad civil es tam-
bién muestra de esta division que se da entorno
a tales proyectos. Asimismo, la Asamblea Le-
gislativa debate tamnbién el futuro de la movili-
dad parala ciudad al debatir una iniciativa de ley
de movilidad urbana, elaborada por el ex asam-
bleista Tomdas Pliego y retomada con algunas
variantes por el PT'y el PRD, en mayo pasado
y por el PAN apenas en julio,

Crear ciudades para tod@s equivale a pensar
en el largo plazo que involucre el didlogo con la
sociedad civil, Bl futuro de las ciudades debe in-
cluir la visién de todos, no s6lo proyectos im-
puestos desde las autoridades en turno. El via-
ducto de Torre6n, que tras un error en sutond-
tuvo que volver a ser levantado es sélo
un ejemplo de lo absurda que puede ser la pla-
neacién urbana vertical,

A margen de si las cludades son gobernadas
por el PAN, el PRD o por el PRI, pensar en las
ciudades del futuro involucra no sélo dar atole
con €l dedo a la sociedad civil, sino abrir los es-
pacios que realmente involucren la participa-
cién horizontal de todos.

[Twitte] @genarolozano
Politélogo e Internucionalista

Pagina 1 de 1

$ 29378.70
Tam: 270 cm2

AGUTIERREZ

2010.07.31



