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Consejera juridica

del GDF afirma que
amparos no frenardn
Supervia; el GDF se
aviva y agrega dos
carriles al proyecto

[ Rumvi Barrios v JonaTHan ViLLanueva |

Se contradice el GDF con la Supervia,
en 2009 dijo que seria de dos carriles
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| DOBLE DISCURSO*

» La publicacidn se hizo el 22 de julio en la Gaceta Oficial

que declara reserva ecoldgica la barranca de
Tarango ® Afirma la PAOT que el estudio de impacto

ambiental que avalé Martha Delgado es impreciso

[ JonaTHaN ViLLanueva ]

a Procuraduria Ambien-

tal y del Ordenamiento Te-

rritorial encontro diversas

inconsistencias en el Estu-
dio de Impacto Ambiental que ela-
bor6 la empresa Controladora Via
Répida Poetas S.A. de C.V., sobre
lajconstruccion de la Supervia Sur-
Poniente, destacando el incremen-
to injustificado de la obra.

Y es que segun el estudio que
realiz6 la PAOT el pasado 10 de ju-
nio, sobre los permisos que dio la
Secretaria de Medio Ambiente lo-
cal al consorcio encargado del prd-
no coinciden las dimensiones
de la obra con lo permitido.

Tal es el caso del nimero de
carriles que tendra la supervia,
pues en la pagina 15 del analisis
que hizo la procuraduria se de-

tectd que se planea la fonstrud-
[ciod de 6 carrilles, es decir tres
por lado.

Sin embargo, el Gobierno del
Distrito Federal publicé en la Ga-
ceti: Oficial del 22 de julio del
2009 un decreto que autoriza la
edificacion de una vialidad en la
zona ambiental de cuatro carri-
les, dos por lado, ademas de que se
realizarian labores de preserva-
cién ecoldgica en la Barranca de
Tarango.

Incluso, el informe de la PAOT
precisa que en la Barranca de Ta-
rango, el Estudio de Impacto Am-
biental planea para el primer tra-
mo, de mil 649 metros de longi-
tud en Area de Valor Ambiental,
lalconstruccién delcasetad de co-
bro con 6 carriles.

Ademas de un tendido aéreo
de 270 metros, lo que, especifica

la PAOT, se contrapone con el de-
creto de creacion del Area de Va-
lor Ambiental.

En la siguiente pagina del do-
cumento, se seiiala que las di-
mensiones de la vialidad no son
claras; principalmente para las
zonas que abarcan los anillos de
interconexion y las areas de[cd-
kefad.
“En los planos anexos a la
MIA-E no se indica las dimensio-
nes y ubicaciones de los bafios y
de vigilancia contempla-
das en el[provectd”, se lee en di-
cho estudio.

Por otra parte, la institucion
que preside Diana Ponce, también
detecto que para el caso de los ani-
llos de interconexién no se inclu-
yeron planos y superficies de afec-
tacion real, solo se reporta super-
ficie afectada por los cuatro carri-
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les que debera tener todo el trazo.

Por ello la PAOT consideré que
las zonas afectadas no seran tni-
camente las que estan por don-
de pasara la vialidad sino tam-
bién las contiguas, principalmen-
te donde se haran m
y colocaran pilotes.

Es decir que de acuerdo con

los analisis previos que realizo la
Procuraduria Ambiental, el es-
tudio de impacto ambiental no
es claro en la informacién pro-
porcionada.

Esto sin contar lo referente a
los inicios y terminaciones de los
tineles y tramos elevados, que
aparecen con observaciones im-

portantes por parte de este 6rga-
no de control.

No obstante, el documento re-
vela en su pagina 14 que en la
parte final del trazo, (dentro del
Area Natural Protegida La Loma
y Luis Cabrera), tampoco se indi-
ca el tipo deconstrucciér vial que

se va a desarrollar.
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ZONA FANTASMA. Los vecinos de Magdalena Contreras, poco a poco, dejan sus vivien

s

das para dar paso a la Supervia.

ALONSO GALLEGOS

Pagina 2 de 2

2010.07.21



