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I POR ALBER,TO AGUIRRE M.a
formul
de Ebrar

Eljefe de gobierno impulsa un pufiado de
obras de infraestructura que le hacen falta
al DF... con dinero de la iniciativa privada.

I proyecto esimpecable: orientarla econo- Casaub6n se ha arrojado enlos brazos delainversion

mia del Distrito Federal haciaunavocacién ~ privada. Actualmente hay una veintena de megaobras

tecnolégica e industrial vanguardista. en la ciudad de México en manos de los particulares,

Erigirun clustermédico-educativo. El plan

maestro, desarrollado por el reconocido

arquitecto Norman Foster, cumple con

las especificaciones: edificar una “ciudad del conoci-

miento” en la que una masa critica de académicos y

cientificos de alto nivel puedan vivir y trabajar, dentro
de la segunda urbe m4s poblada del mundo.

Esta “biometrépolis” tendria

ademds de escuelas, laborato-
rios de investigacion, hospitales ~ recaudacién entre la base contribuyente. Y el acceso

bajo cualquier esquema que permita la normatividad
vigente, ya sean contratos de prestacion de servicios,
arrendamientos alargo plazo y concesiones asignadas
directamente, sin concurso.

Las autoridades perredistas justifican estas medi-
das: las partidas presupuestales que la federacién
entrega al Distrito Federal han tenido un draméti-
co descenso en los tltimos tres afos, igual que la

de ultima generacién y nuevas
empresas de biotecnologia,
un conjunto residencial y un
centro comercial. Todo, en
el Pedregal, una de las zonas
con mayor valor comercial e
importancia ecolégica, al sur

a los recursos reservados por el Poder Legislativo
al desarrollo de la zona conurbada del Valle de
Meéxico, a través del llamado Fondo Metropolitano,
es complicado, incluso tortuoso.

A cambio de las 71 hectéreas del predio del Pedre-
gal, donde se construird la Biometrépolis, el GDF
consintié una permuta con Grupo Frisa: obtuvo 89.4

dela capital mexicana. hectéreas en La Canada, donde podrd ejecutar un programa

El proyecto es impulsado 4. saneamiento del Rio de la Magdalena, uno de los pocos

por el Gobierno del Distrito .o tes pluviales que atin subsisten en la capital.

Federal, con el auspicio de la Adicionalmente, el nuevo complejo requerira la construccion
Universidad Nacional Auténoma de México. Peroes e dog terminales multimodales —que también serén concesio-
desarrollado y ser4 comercializado por Grupo Frisa, nadas—, laimplementacién de unalinea de transporte colectivo,
una de las empresas Fonstructorad de zonas residen- que habilitara ]a UNAM, y obras de remodelacion enlalateral
ciales yjcentros comercialeg mds importantes del pais. ~ jq| Periférico, donde se construiran dos nuevos puentes y un
Y porsifuera poco, cuenta con el aval de Sam Pitroda, carril adicional para el flujo de los PumaBus.
exasesor del primer ministro Rajiv Gandhi en la India Los dos centros de transferencia modal (Cetram) que cons-
truiran en la Biometrépolis forman parte de unalista de 15 que
el GDF debera entregar antes de que concluya el sexenio de
Marcelo Ebrard. El mas grande de ellos se construye actualmente
enla estacién El Rosario, de lalinea 7 del metro, por cuenta de
un grupo integrado por Bancomer y las

y uno de los gurts de la innovacién y el desarrollo
tecnoldgico mds reputados del mundo.

Sin recursos fiscales para invertir en el desarrollo
de la ciudad o en la promocién de su economia,
la administracion del perredista Marcelo Ebrard
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empresas Desarrolladora Mexicana de
Infraestructura Social, Impulsora para el
Desarrolloy el Empleo en América Latina
(Ideal),y Conservacién y Mantenimiento
Urbano (Comursa).

La obra se desarrolla en dos etapas.
Inicialmente, se hicieron trabajos de
mantenimiento y rehabilitacion de esta
terminal de camiones y microbuses, por
la que circulan mas de 200,000 personas
diariamente. Y desde principios de este
afio se construye un complejo que contard
con hospital, hotel, centro infantil, centro
educativo, drea de comercios, culturaly de
entretenimiento, asi como un estaciona-
miento con més de 2,000 cajones. Al final

se habrin erogado 1,800 millones de pesos, bajo un esquema
de coinversion. El GDF es socio de las empresas|constructorag,
que a cambio recibiran la concesion, por 30 afios.
El Cetram de El Rosario, defini6 el jefe de gobierno, no sélo
sera un desarrollo inmobiliario, sino una mezcla de lo pablico
ylo privado para generar un bien piblico. Una férmula que ha
generado multiples resultados. El Circuito Interior pudo ser
restaurado, por ejemplo, en virtud del contrato de prestacién de
servicios que firmé el GDF con Cemex, que ascendia a 2,500
millones de pesos, por cinco afios, para sustituir el pavimento
de 42 kilémetros de la via por concreto hidrdulico.
La red de autobuses articulados del Metrobus pudo tejerse,
también, bajo esquemas de arrendamiento a largo plazo, lo
mismo que los trenes de la Linea 12 del metro, obtenidos en
un esquema de corretaje a 20 afios, que
implica la entrega de 1,700 millones de
pesos al constructor. Tan sélo en lo que
resta del afio y en 2011, el GDF captard
2,000 millones de ddlares delainiciativa
privada. Todos, para financiar sus proyectos
de infraestructura.
ok

Mario Delgado, secretario de finanzas

del GDF, insiste en que la escasez de

recursos fiscales propicié que se buscaran

férmulas “innovadoras” para involucrar al

capital privado en las obras publicas. Era

la continuacién de una politica econoémica

implantada desde la anterior administra-

cién, del perredista Andrés Manuel Lopez

Continda en siguiente hoja

Obrador, quien habfa generado incentivos fiscales alas empresas
que participaran en los proyectos gubernamentales.

Una de las zonas de mayor desarrollo es el llamado corredor
Zo6calo-Reforma, donde por cada peso en incentivo fiscal se
lograron 52 pesos de inversién privada. Este corredor se verd
coronado por la construccién de la Torre Bancomer BBVA,
el nuevo centro de operaciones financieras, que necesité una
erogacion de 900 millones de pesos.

Laslimitaciones, no obstante, estdn dellado gubernamental.
Lanormatividad vigente impide la inversion privada directa, y
la Asamblea Legislativa del Distrito Federal todavia no aprueba
la modificacién del nuevo esquema juridico, que permitiria
esquemas multianuales de financiamiento.

Entre las “f6rmulas innovadoras” que han encontrado las
autoridades capitalinas esta el arrendamiento a largo plazo,
esquema originalmente utilizado para renovar el parque
vehicular de la policia y actualmente aplicado para dotar
de unidades al Metrobus y a la linea 12 del metro. Esos son
arrendamientos a 20 afios.

Pero sobre todo, la administracién de Marcelo Ebrard ha
adjudicado contratos directos de obra, comola Supervia Poniente,
asignada ala Controladora Via Rdpida Poetas, un holding cons-
tituido por OHL y Copri. El contrato incluye la construccion,

financiacién, explotacién y mantenimiento de la vialidad. La
Supervia Poniente conectara Santa Fe con el Periférico. Tendra
una longitud de cinco kilémetros y constituira el sistema vial
de puentes, tuneles y distribuidores Sur Poniente de la ciudad
de México. La inversion prevista es de 5,977 millones de pesos,
y comenzara las obras en el segundo semestre del afio, con el
objetivo de finalizarlas en 2012. Con una afluencia de 45,000
vehiculos de suranorte y 37,000 en sentido inverso, la supervia
dejaria ingresos entre 300,000 y 500,000 pesos diarios.

Para edificar esta vialidad se expropiaron 126 predios, de
los cuales S1 se ubican en las colonias La Malinche y San
Bernabé Ocotepec, en la delegacion Magdalena Contreras.
Los otros 75 estan en la Delegacién Alvaro Obregén. El GDF
informé que cuenta con 400 millones de pesos para pagar
las indemnizaciones.

% skock
La“joya dela corona” del plan de obras del Gobierno del Distrito
Federal es el segundo piso en el Periférico, cuyos cimientos dejé
Andrés Manuel Lépez Obrador. Las obras, que iniciardn en
septiembre, concluirdn dentro de dos afos. Y fueron adjudica-
das —sin licitacién de por medio— a dos empresas, que deberin
invertir 17,000 millones de pesos.
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El tramo norte, del distribuidor vial
San Antonio a lo que fuera el Toreo de
Cuatro Caminos, tendrd nueve kilémetros
y serd construido por la empresa OHL
Concesiones México. El tramo sur, que
abarcard 21 kilémetros desde San Jer6ni-
mo hasta ala Glorieta de Vaqueritos, con
un “brazo” hasta la salida a Cuernavaca,
serd construido por el consorcio formado
por Controladora de Operaciones de
Infraestructura y Promotora del Desa-
rrollo de América Latina.

Con estas obras se pretenden generar
10,000 empleos directos y 15,000 indi-
rectos. El objetivo de la obra es beneficiar
a cerca de 800,000 personas al dfa. En
septiembre de 2011, segtin lo planeado
por las autoridades capitalinas, debera
estar en funcionamiento el tramo conce-
sionado a OHL, que simultdneamente
construye el segundo piso del Viaducto
Bicentenario, en el Estado de México.

José Andrés de Oteyza, presidente dela
filial mexicana de esa empresa espafiola, ha
tenido que salir a defenderlaimposicién
de un peaje en este tipo de obras, denomi-
nadas “autopistas urbanas” por él mismo:

“¢Qué es mejor? ;Quélo paguela ciudadania

o que lo paguen los usuarios?”, inquiere

De Oteyza, hijo y homénimo de quien

fuera embajador en Canadd y secretario

de patrimonio y fomento industrial con

José Lopez Portillo. “Estas obras no sélo

son para los ricos. Son para todo aquel

que quiere ahorrar tiempo y paga por ello, con un beneficio
adicional: descongestionamos al resto de las vialidades (...). Es
equivocado contraponer una inversién a otra en una mancha
urbana de este tamario”, concluye.

A cambio de la concesién, por 30 afios, de esta obra, el
Gobierno del Distrito Federal recibir4 2,100 millones de pesos
como “contraprestacién”, mismos que
no se quedardn en las arcas, sino que se
irdn al gasto corriente. De entrada, 700
millones de pesos serdn canalizados para
la construccién delalinea 4 del Metrobuis,
que correra sobre el Eje 3 Oriente y que
forma parte de lo que las autoridades han
denominado Eje Troncal Metropolitano,
que correrd del Rio de los Remedios
hasta la Glorieta de Vaqueritos.

Elanuncio de la nuevalinea del Metro-
bus se hizo el pasado lunes 21 de junio,
justo en el quinto aniversario de la entrada

Continda en siguiente hoja

en operacién de esta red de autobuses
articulados, que materializa la apuesta del
gobierno de Marcelo Ebrard por mejorar
el transporte publico y la movilidad

—con frecuencia, a costa de los automovilistas—. A finales de
este afo, el Metrobus habra triplicado los 20 kilémetros de
carriles confinados con los que inici6 en 2005. Actualmente
cuenta con 224 vehiculos articulados clase Euro 4, de alta
capacidad y bajas emisiones de contaminantes, que fueron
adquiridos por los concesionarios de las rutas en esquemas

de arrendamiento de largo plazo.

La expansion del Metrobus, presumié
ese dia Marcelo Ebrard, ha ido al doble
del ritmo con la que el gobierno federal
implementolared del sistema de transporte
colectivo Metro. “Lo estamoslogrando con
muchas nuevas ideas también, transfirien-
dorecursos de vialidades hacia Metrobus,
buscando férmulas de participacién publi-
ca-privada e inventando nuevas formas
para que podamos mantener el ritmo. Y
eso vaahacer que el sistema de transporte
de la ciudad cambie”, apunto.

Al final de los trayectos se verd si la
férmula de Ebrard para financiar la obra
publica es util para acelerar, también, su
proyecto politico. @

A finales

de este afio, el

Metrobus

Actualmente hay
unaveintenade
megaobrasenla
ciudad de México
en manos de los
particulares.

Laescasezde
recursos fiscales
pl'OpiCié que

se buscaran
formulas
“innovadoras” para
involucraral
capital privado.

de carriles

habra triplicado
los 20 kilémetros

confinados con los
que inicio en 2008.
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LINEA DORADA H ||

Megaobras publicas en el DF

AUTOPISTA URBANA

El proyecto se divide en tres tramos. El contrato,
adjudicado por el Gobierno del Distrito Federal,
incluye la construccion, financiacion, explotacion

y mantenimiento de la via.

(50 por ciento OHL Concesiones y 50% Copri)

PERIODO DELA CONCESION: 33 afios - MODALIDAD: cobro de
peaje - MONTO DE LA INVERSION: 6,000 millones de pesos -
SOCIEDAD ADJUDICATARIA: Controladora Via Rapida Poetas

WTENM‘UER

1. SEGUNDO PISO PERIFERICO / TRAMO NORTE
constaucTora: OHL Concesiones México

RUTA: Parque de Chapultepec-San Antonio
LONGITUD DEOBRA: 9 kilémetros

TIEMPO DE EJECUCION: 20 meses

INICIO DE TRABAOS: agosto de 2010

2. SISTEMA VIAL SUR-PONIENTE

consTRUCTORA: Controladora Via

Rapida Poetas (OHL y Copri} :
LONGITUD DE 0BRA: 10 kilémetros s O.."“
TRAMO DE PEAJE: 5.4 kilometros ECHANOVE

TIEMPO DE EJECUCION: 24 meses
INICID DE TRABAJDS: agosto de 2010

3. SEGUNDO PISO PERIFERICO / TRAMO SUR
CONSTRUCTORA: Controladora de
Operaciones de Infragstructura/ 4
Promotora de Desarrollo de

América Latina

RUTA:San Jeronimo - Muyuguarda -
Salida a Cuemavaca

LONGITUD DELA 0BRA: 15 kilmetros
TIEMPO DE EJECUCION: 29 meses

INICIO DE TRABAJOS: agosto 2010
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ARTICULADOS.

Para sustituir los
microbuses el GDF
avalo un programa de
arrendamiento de largo
plazo de autobuses

de baja emision de
contaminantes.
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