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GENTE DETRASDELDINERO
FERROMEXY EL COSTO DE LOS MONOPOLIOS

PORMAURICIO FLORES

mauricio.flores@razon.com.mx Twitter: @mfloresarellano

esde hace unas semanas el despacho de carga en varios de

los puertos maritimos y centros fabriles mds importantes
lasempresas de todo tiporecurren de manera intensiva a camio-
nes para mover su carga pues el servicio de Ferromex, de Ger-
man “El Buena Onda” Larrea, estd limitado por falta de disponi-
bilidad de patios de maniobra y carros-plataforma de ferrocarril;
los administradores dela compariia, a cargo de Fernando Lépez-
Guerra Larrea, explican a sus clientes que se debe a “cambio del
sistema de operacién”, lo cual es muy raro pues en cruces exclu-
sivos hacia EU como Piedras Negras y Nogales, Union Pacificesta
renuente en recibir carga de su aliado mexicano.

Es mas que conocida la estructura oligo-
polica de los ferrocarriles mexicanos desde su
concesionamiento a 50 afios con exclusividad
de servicio por 30 afios. La falta de continuidad
y calidad de servicio no resulta raro cuando los
concesionarios en México invierten en prome-
dio poco mas de una décima (12.2%) de lo que
invierten las companias estadounidenses —que
enfrentan competencia real y una autoridad
ferroviaria robusta— por cada kilémetro de via
al afio. Tal disparidad es mds escandalosa si se
considera que las ferroviarias en México suelen
cobrar hasta doble porkilémetro/toneladadelo
que se cobra en Estados Unidos.

Por ello, no extrafia que la semana pasada
en un evento efectuado por el Colegio de In-
genieros Civiles de México, que encabeza José
Serra, el oradorinvitado, David Camacho, como
titular de la Agencia Reguladora del Transporte
Ferroviario, destacara la existencia de monopo-
lios regionales que controlan 99.4% de la carga
por kilémetro de tren y que por ello, no tienen
incentivos a mejorar la infraestructura que les
fue concesionada por el Estado Mexicano, ni
para reducir tarifas... ni —como lo muestran las
circunstancias de Ferromex— para mantener la
calidad y continuidad de servicio en momentos
dlgidos para mantener en pie la actividad eco-

noémicay el comercio exterior. Un ejemplo es el

paro de labores que estuvo a punto de enfren-
tar en Monclova la firma Gunderson-GIMSA, a

cargo de Alex Arias, por el incumplimiento de

Ferromex para extraer carros de ferrocarril re-
cién fabricados.

Ya le contaré mas al respecto, pues el asun-
to toma cariz preocupante para la conectividad
logistica del pais.

Se acelera robo en carretera. Y en otras
cosas preocupantes, el robo al autotransporte
de carga se acelera; no obstante, que uno de
los acuerdos del Gobierno federal en el Pacto
Contra la Inflacién y la Carestia fue combatir
al robo en carreteras, lo cual ademas de costar
vidas de choferes implica elevados costos tal
y como lo ha constatado la Concamin, que en-
cabeza José Abugaber, y el Consejo Nacional
Agropecuario, a cargo de Juan Cortina. El mas
reciente reporte de la Camara Nacional del
Autotransporte de Carga, que preside Ramén
Medrano, indica que en junio el niimero de
Tobos tanto del fuero federal como del fuero
comin subi6 casi 8% respecto a mayo pasado
con 1,097 eventos. En términos anualizados el
aumento es de 3.11% y la mayoria de los robos
acontecen en los tramos carreteros de toooco-
da la vida: Libramiento Sur de Celaya, Auto-
pista Salamanca Celaya y Pénjamo - Irapuato
- Guanajuato; Carretera Orizaba - Veracruz, Ca-
retera La Antigua-Veracruz-Sayula de Aleméan

y Autopista Cérdoba -Veracruz; y autopista

México-Querétaro y Querétaro-Celaya. E186%

de lo que se roban es producto de consumo,
destacando alimentos y abarrotes, combusti-
bles, productos de limpieza, medicamentos,
material de curacién, ropa y calzado. ;Serd por
1a pobreza franciscana?
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plenodela SCIN, que encabeza Arturo Zaldivar,
deberia declarar inconstitucional el articulo
151 fraccién 1 de 1a Ley de Propiedad Industrial,
el cual contraviene todas las disposiciones
legales y extralegales en todo el mundo, ya
que permite que en México no exista plazo
de prescripcién para demandar la nulidad
de una marca concedida por la autoridad. Es
decir, que con esa decisién la SCIN salvaguar-
dar marcas como Lala, Sauza, El Globo, Fébri-
cas de Francia, Editorial Pormia, Gayosso, La
Costefia, Tequila Herradura, Herdez o Jumex,

entre muchas mas, pues extrafiamente la ley

permite todavia que sus registros puedan ser

impugnados por cualquier persona —nacio-
nal o extranjera— que solicite se nulifique. En

todos los paises hay un plazo para demandar

una nulidad, excepto en México, por lo cual

también hay una violacién a los pactos interna-
cionales, incluyen el Tratado de Paris. En todos

los casos el plazo se ha fijado en 5 afios, excep-
to si se prueba que existié mala fe o se obtuvo

una marca de formailegal. Veremos.
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